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Allcemeines

Vorooehriften unﬁ Bauaufsicht

Siehe ° Jaubcrohreihung - Allvemelﬁer Teil Fi t. TeTe

schiffakirper

Souart

Der'Boctqkﬁwpﬂr ist in seiner Linienfdhrung un& DimansJOw
nierung der Bauteila in ﬂnlehnang an den in der Praxiq
bewdhrten Typ KB 12 entstanden, _

Das Boot ist in Querspantbauweise auﬁﬂmfﬂhrt der Spantn
abstond betrigt 400 mm, Die FPestigkelt des Bootakdrperg

ist zo 2uggelegt, daf das Boot bei langsamsr Geachwindig-.

keit auf Adde Uferbdschung aufgefghren werﬂen kann.

- Herkstoffe

Der Schiffskbrper iat in Stanl in der Werkstoffailte

S5t 3Bu~2 fir Bauteile bis 12 mm und St 38be2 fiir Bauteile
iber 12 mm gsusgefiihrt, Deck, ?uﬁboﬁen. Steuerstand und
selbstlenzende Plicht sind aus Leiehtuetall der Gilte

Aldg 3 fiir Tlattpn und ﬁlkb 5 fﬁr Profile gefertigu.

Verbindugggn 

Die_stahlbwuteile und die mehrzahl der Aluninlumelemeﬁ*e
gind untereinander ve*srhweiﬁt. Die Verbindung von Stall
mit Aluninium ist in folgender Veise aunagefihrts

Mir die Nietung wurden atahlniate verwendet,
Zwischen die nluﬁininm— und Stahlb~utcile ist eine

Xorrosionsachutzbinds gelegt, Bie lete @ind nach "Mglichkeid

von der btahlaeite geschlagen

Zriifuns auf Dichtipkeit

Di?m?iﬁhﬁigkﬁiﬁaprﬁfung.PT?OT3Eﬂ~iawﬁﬂiﬁhﬁnng“an“ﬁté“DSHK:

¥0T80hriften:
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Steven und RKiel

1 i
Vor 3pte 4 biz zum Steven ist dar Bﬁlﬁenkiel bew, Ballen-
L

steven sus B 10 % 80 ausgefithrt, Dic Vorderkante deo
Balkenstevens ist bis euf eine Brelte von 3 mm angeschirlt,
Oberhalb 150 mm Uber WL 5 schliefit sich ein Plattensteven
ane. ble Abmessungen des Klels entsprechan denen des in
Zinoatz befindlichen Typs XB 12, sind jedoch geringer
ale von der DSRX mefordert (85 x 14). Da an dem gebauteﬁ
Kiel keine Schiiden auftraten, bestehen keine Dedenken

zegen den Binban des Balkenkiels sus Bl. 10 x 80.

Zodenwvransen

Bodenwrangen sind an jedem Spant enceordnet und aus 3 rm
Blech nit einem Plansch (45mm) ausgefilhrt, Im Bersich der
Hauntmaschiﬁe gwitchen den &asahinenfundamenten ist WTach—
wulﬂtﬁtﬁu P 6 sngeordnet,

%3

caschinenfundament

Daa Pundament besteht aus 2 durchroehenden Lﬁngatfﬁgern_

5 vom Spiegel bis Spant 13. Vom Spiegel bis Spt. 6
sind die Ifingsiriiger oben abgekantet, von Spt. 6 bis Spt,
13 izt oben e3ua Topplatte Bl, 10 angeschweiSt, |

hotte und Winde

Dag Boot hat ein wesserdichtes Schott bei Spt. 21,

Auf Opt. 13 ist eine Yond angeordnet, die bis 100 mm iiber
LiL wasserdicht auggefihrt ist o Die Wand euf Sﬁt. 1 ia%
big 250 mm liber KWL wa~~erﬁ1cht gebaut, '

spanten - .

Das Sehiff ist mit Juewspanten ausgesteift (PL.40 x 5),
Die Spanten aind durch Eniebleche mit den Decksbalken
verburnden, ' Im Dereich Spt. 18 bis Spt. 26 gind vam'
Aiel big 200 =m iber LVL Zwischenspanien sus P31, 40 x §
2ls Eiuva?aﬁﬁrﬂung angeordnet,
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dufienhigut und Splepel

Dic AufBenhaut-Ila tten&?v (¢ betrist 3 mm, im Eisglirtel 4 mnm
und im Bereich der ﬂuﬂenhautxﬁhlzellcn sowie der (lkiihle
zelle 5 mme Die Spiegel ist 3 mm dick und mi Fl.-ﬁo x5
ausresteift, _ : _ _ _
"ber dem Propeller ist eine 30 mm dicke Gummiplatte, die
von einenm wasserdichten Kasten ungzeben ist,_eingaschrﬂubt.
Die Auflenheutniihte sind Uberlappt geschweiBt,

Ruderhaqke

Die Ruderhecke besteht sus profiliaruen deﬂlverformten
31echsn. '

fuﬂenhaut-nJhl“asserzellen

Die Zuferhaut~Kiihlwaszerzelle iat von Spt. 8 /2 bis 121/2
angeorinet, o

in der PheSeite zwischen apt. 6! /2 und Spt, 8 ist die
Autenhautillkiihlzelle angeordnat,

Treibdlbunker

Von Spte 13 bism Spt. 16 ist der Treibdlbunker mit einem
auf dem Balkenkiel “upgesch eiBten bchlagscantt angeordnet.
Die Bunkerdecks hat eine Uffnung ven 600 x 800, Dex Deckel
ist auf eixnn ¥inkelrahmen uufgaachraubt, der die ﬁffnnng
avsgteift, '

sehauerleisto

Das Schiff hat Bb und Sth eine Scheuerleiste ca. 60O mm
unter Seite Deck von Spt. O bils Spt. 13. 4m Spiegel ist die
Schenerleiste an der Seite herumgefithrt, Sie ist 2us 3 mm
starkem Blech geschweiB3t und 90 mm breit., In der Hbhe von
Selte -Deck ist um das Schiff ein Flachwulstetshl P 8 mit

“nlat nech anfen und unten zedlzsend aufgeschweifnt, Der

Cehenlel den Profils'stéht uls PMuBleiste 3; mr ber Dack.
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Hanuntdecok
e st i i, L et

vas llzuptdeck besteht aus 3,5 mm dickem Aluminiumblech,
iot sul cinen Sishlblechflansch, der wm Plachwulststahl
angeschweidt led, aufgenietet, Dsclksbalken und Untersziige
deg Yauptdecks sind eus Aluminiumprofil L 50 x 30 x 5,
Im Beredch der Plicht von Spte 1 bis Spt. 9 ist dag
Houptdeck mit einer 150 mm hohen ibkantung verschen, die
als Flichisiill dient. Von Spte 9 bis 3pte 21 geht das
Heuptdeck durch entanrecﬁende Abkantung in die Stever—
stondseltenwsnd iUber,

t+

Steueretand

Der Steuerstend ist aus 3.ﬂﬁ iakéﬂ aluminlumblech gam

_feytiot und setzt sich aus drei Hauptﬁeilen Zug amment

1. uwithnW“HuG und Frontwand

2, Dach mit Dom mur Aufnahme v&n Radarfus, Scheinwerfer
und Lauteprecheg. _ |

3. 2.5tcuerstand mit Instrumentenpult,

Hotorkanasel

Dle lotorkanzel ist ous 4 mn d cnem “luniniumbl&ch 2e-
fertizt und besteht aus 4 Teilens

Te Dexr obere Toil lsi ‘drehbay ‘gelapgert und fir die ﬂaxﬁung:
des motors aurﬁh swel Pergonen leicht um ?80° nach
hinten kippbar,

Ze Der untere Teil ist fest eingﬂbﬁu+ und mit dan

ejtmnteilev sehalldicht verbu nden,

3. Die beiden Seitenteile sind abnehmbar.

“elbstlenzende Plicht

Yon Spt. 1 bis Spt, T iat eine anlbutlenzenﬁe “licht mit
ciner wass serdichten Y aﬁnanhﬁhe von 200 mm angeordnet. Je

2 »mmu&suerunpsuffﬁuwgen in der Plieht und eine %34 Luaen—
cntrvsqeruny wuf Bb- und Stb-Seite fiihren eiﬂgedrungenas
Waggey iliber je ein. Ventil nach auBenbords ab,

T ~r
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inkeraouaristung

Dag Johiff st mit PiﬂG“ Vierflvnkenanker 25 kg auagerﬁstet.

Dew ?ﬁmrﬂ-*"“cr wird vorne euf dﬂﬂ Deck liepend als Bug-
anker mefohron, Dis 20-inelnlerkette (A2 8) wird durch die
Kebhene inlauf¥lise im Deok gefihrt und in der Vorpiek gee

lazert. Das Inde ist nit einenm Sliphaken on der Bodemwrange

Spte 25 befsstict. Bine :ﬂ»erboja it dagugehlrigen Bojenw
st-nder wird cwenfalls in der Vorniek gelazert.

Cehlenp— vnd Vepholaousrisiuag

Hiersu gehdren 3 V-Poller, davon zwei bel Spte 0, einer
zwiscghen Spt. 24 und 25 und Doprelkreuzpoller angeo“ﬁnvt
el 5pte T und Spte 16 Bb und Sibj auBerden
1 Schlepptrosse § Seil A 22, 25 g PAS,

4 Festmacheyr Sell 4 18, je 10 m PAS
4 Lopgfender B 200 mit entsprechendem Fenderseil.

igt mit einenm hﬁarilruﬂar auspsvnstat. Cbhen ist
im Loker, unten In der Rudsrhscke zefiihrt. Der

wmy

Ruderschaft 1st an Buder angeflanschi wund endet unterhalb

dea Decks in einem Vierkant, =uf depn die Eotru&erpinﬁa
gesteckt werden kann, - ' o ' .

Vo “medranten in der Hinderplek wird die Beepleltung iber
Unleakrollen auf Bh-Seite hinter der Wegerung zur Steuers
siule mit Jeiltrommel im 1. Steunerstand und vor Spte 13 zum
2, Steucrsiand und ﬁutolenkrad am Pahrpult ﬁefuhrt. Dex

nuaeronuchlag ist bel asa. 38° erreicht,
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Rettungsausristung

Auf dem Kajﬁtdaoh sind zwel Rettungsringe, davon einer mitb
einem Nachtrettungslicht gelagert. Je 2 Stiick Rettungskragen
A 16 sind unter den beiden Frontsitzen im Podest verstaub.
Der Verbandskasten wird im Steuerpult abgelegt. Ein Rettungse
floB RF 4 igt abwurfgpreit auf dem Hinterdeck gelagert.

Signalausristung

Das Schiff ist mit einem dem Fahrtbereich entsprechenden
kompletten Satz an Positions-, Signal- und Ankerlaternen
sowie einer Uberhol- und %egegnungsflagge blau, einer

Flagge "L" als Stoppflagge, den Flaggen "N" und "C",

schwarzen 3dllen, pyrotechn. Mitteln und einem Megaphon mit
Mundnebelhornexnsatz ausgeriistet. Auf dem Steuarhausdach ist

- ein Podest vorgesehen, auf dem ein 1004W-Schelnwerfer nit

Ruderhaussteuerung, ein Druckkammerlautsprecher and die.
Radarantenne montiert sind. ' ! '

Hautische Ausrustung

Zum Pahren bei unsichtigen Wetter ist ein Tischkompaﬁstand
mit 125 mm Rosendurchmesser vor dem 2. Steuarstand bei Spt. 15
angeordnet. Zusdtzlich ist vorn neben dem Bootsfﬁhrer ein
kleiner BootskompaB als Reserve bei Fahrt unter Radax an-
geobracht. ' o

Tiren und Luken

‘Die Hinterpiek ist durch-eine nichtwasserdi¢hte-Vofsteck-

klappe leicihter Ausfilhrung mit leichten Vorreibern ver~
riegelt, Die Tir zum Steuerstand (lichte Breite 420 mm)
ist mit einem Festfenster mit Leichtmetallrahmen versehen.
Im Vorschiff befindet sich auf dem Hauptdeck eine Glatt-
deckluke (600 x 600) aus Leichtmetall als Binstieg zur
Vorpiek. Zweli wasserdichte Glattdeckluken (550 x 800)
sind in der Plicht iiber den Batterien ang?ordnet."




2004 {/D 20987

ii;18(4 z.m 374

3.8

3¢

1103. 1 =100:01 Blatt: 10

Fengter

Die im Steucrstand angecrdneten Fenster gewdhrleisten gute
Sichtverhiltnisse nach allen Seiten. _

Die Frontfenster sind Festfenster mit Leichtmetallrahmen
und je einem Flarsichtapparat. Das Backbord-Seitenfenster
wird als Schiebefenster, mit Leiéhtmetallrahmen eingefallt,
ausgelihrt,. :

Das Lteuerbord-ueLcenfenster ist ein Festfenster mit Leichti~-
metallrahmens In der Rdckwand Spt. 13 ist ein breites Festm
fenster mit Leichtmetallrahmen eingebaut. ,

Der zweite Steuerstand erhdlt eine Windschutzschelbe.

Gelsnder, Leiber, Handlauf, Spritzpersenning, Davit

Aaf dem Vorschiff ist ein uelander als Leichtmetallrohr-
kongstruktion fozgesehen. Zur besseren Bedienung des Rnkers

'ist das Gelénder vorn 5ete11t ausgefibrt. Im Bereich auﬁer—

Lalb der Plicht ist das Hinterdeck ebenfalls mit einenm
Leichtmetallgeldnder versehels

Die Aufenbordleiter ist aus uelchtmeuallrohr gefertlgt und
wahlweise Bb oder Stb an Seite Deck einzuhéngen.

Auf dem Steuerstanddach und der Steuerstandseitenwand ist

Bb und Stu ein Handlauf vorgesehen. ' |

Zur Schutz gezen lberkommendes Wasser ist im Bereich von
Spt. 7 bis zur Windschutzscheibe eine Persemning vor&esuhen,
die den ganzen Bereich abdeckt und iberkommendes flasser in
die selbstlenzende Plicht leitet. Die Persenning ist auf
einem Spriegelgeriist befestigt. Iun Elng&ngSDe;eich auf th—
Seite ist die Persenning mit Druckkndpfen versehen, so dal
ein leichtes Offnen auch bei Gefahr moglich ist. |

Die Persenning ist geteilt, so dal der vordere Teil der Per-
senning zum Schutz gegen Regenwasser fiir den zwelten Steuer-
stand benutzt werden kann.

Der z.eite Fahrstand kann bel aufgebauter Persennlng nicht
benutzt werdeno. :

1in nach Bb und Stb umsteckbarer Davit aus Lelchtﬂetallrohr
ist bei Spb. 1 fir die Ubernahme der Batlt erien (Nutzlast 70
vorgesehene

9017 V¥ Freibirg Aulurel. Dresden Ag 36773
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Liftung

Die Vor- und Hinterpiek wird durch je 2 Liifterkspfe

aus GFP, die auf einem Schwallwasserkasten auf Deck
stehen, beliftet, : “

Der Steuerstand kann durch das seltllche Schiebefenster
und durch eine Offnung in der Aufbauseitenwand bei Spt.13
bis 14 8tb beliftet werden.

Die Batterien, je 1 Stiick, stehen in einer Hanne auf
Holzleisten. Ein Deckel schiitzt die ﬁattarlen vor Nasse
von oben. Der Deckel und die Wanne haben einen aus-
reichenden Abstand voneinander, 80 daB Batterlagase

frei entweichen koOnnen. ' |

Helzung _ ;. _ : .
An der Bb-Seite '8pt. 11 bis 13 ist das ‘Sirokko-Heizgerit

(8000 keal/h) gngecrdnet. Der Brennstoffbehalter befindet

sich Bb bei Spt. 8 bis 10. :
Der Abgasstutzen vom Heizgerdt geht gerade nach oben,

~er endet an der Bb—Steuerstandseitenwand unter einer_-

diisenartigen Abdeckung. Die Warmfrlschluft gelangt
direkt durch einen isolierten: Kansl vom Btutzen.das
Gerdtes in den Steuerstand. Die Frontscheiben werden
durch je eine'Entfrosterdﬁse, die an die Varmfrisch-
luftanlage liber einen isolierten Hetallachlauch anga-
schlossen sind, beheizt. ' - '

Besondere Ausristuns

Flir die Zesatzung sind im Berelch der regerung Stb
MPl-ualterunmen angebracht.
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Hegerungen, VHnde nnd PS5pel nﬁﬁ MuBbsden sind )us-G?P,
Spanplatten, Sperrholz oder Leichﬁmetall *efertigt.
| | o i‘ o 'i ST o
4.2, FuBboden - "’-f B -  _ .
Ala Abschluf der selbs tleaaenaeﬁ Plicht iat ein Podest 1
angeordnet, das liber den ganmen Bereioh dexr. Flleht vnnr;
3pt. 7 bis Spt. B “eiuhm. Im aetriebehereich ist daa B |
Tedest nit ciner Klappe vevﬁehan; o LT
Auf der Stb-Seite reicbt dag Podest bis Epte 9, Lbev einq
tULﬁ elaant man vem Podeat iu éen Elngangsbsraich._;‘

_Dar Wuroouaﬂ besteht aus gf; detem Leichtmetallblech.
im ateuerotmnd bebtpbt dep- Fn%bﬁdan aus . 10 ma dlckem
operrhalz und ist. mi% ?uﬁbadenbelag vcveehan, ' '

' pie e ,;,m:ab in der Plicht un& im 3t~anem‘&anﬂ mt in
_leiahter Jusfﬂhrung vargesehan, Eur Varm&jduug wvon |
uchwltzua3ﬂerb11ﬂuﬁg und zur Entdrﬁhnung iat daaaaﬁauara
-haus, sowelt erfardevlich mit ;chaumpolyaty“ol F 220 _-"

”isolieru. ' : ‘

4.4, EfEuegstggél.:.'
as Fahrpult bea%abt ang PF?. darin r‘ind alle zur ¢ch1ffaﬁ
Fihruneg dienénﬁen Instrumante anyeorﬁnat. Auf S%b*Seite '
befindet sich eine herausziehbare chreibplaﬁte. Die '
bedden vordeéren ehaingsitze sind auf einem Podest ane
w&omdnﬁt, welches 300 mm hﬁher uls der Pufboden iste
Sin dritter Sitz ernﬁglzcht aine Baobachtumu des ?aﬂar- '
'gc&r*ﬁeg iﬁ_wlu €n. ' - :
~Au Db-Seite nefindct sicn eine aitzbank, uie “uch als
L Jehlafplatz verwendet werden kamne In der Sitzbank be
' f4rﬁen ﬂich-awmi uchubfachar, wovon eihe fur Roch~ und
Efzeachirr und eing fiiv Boprdbhi nk"rg ?ewnmlas u;w. vorn

. EQOTT vV Froiberg AuBenst. Dresden Ag 307/73 11514 soxs o7e
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Die Riickenlehne “kann auf der Sthese
1ann als Joks ohlafnlata gc“utzt werden.

Hittschiffs bc¢ "pt. 14 int auf einem Podest ein
Wiklschirenk ca, 60 Liter, ein bemwut. Luf denm iﬁflschrnnk
steht ein zweif¢ammﬂ e bnirihmﬁkacher¢ :

Vor Jnt. 1 1at eine Heckbanik' 1nuecrdﬂ&t. Sis 1at aua
Alu-Rohr 7ef3rt gte Siﬁz unﬁ ?hck$vlehne beeﬁehan aus .
. haba Far'ﬁ;ﬁgabu?}g.
Die Parbgebugg-eerTTt wié b“l” varwageghnganan.ija?t, _
Typ 8405, wobel der auﬁenanﬂtri&h Am Farbtnn hallgrau B |
1oOm G7ﬁnu*rad “matt" ausgefnhrt iﬁtoz,“uk o o
o
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