
-T Bedienanweisung
Ítir Dieselmotoren der Boureihe VD 14,5/12 SRW
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E'xporteur: 'Iechnocommerz GmbH

1OB B e r 1 1 n
Taubenstra8e 14

Telex O11 161 - 463

Deutsche Demokratlsche Republlk

1



In Anbetracht dsr otHndlgen tlVelterentwlcklu:rg behalten w1r
una llofcrungen ln abwelchenden Àueftlhrungen vor. Der end-
gtiltlge Lleferumfang wlrd nur durch tlle Auftragsbestiitlgung
feetgelegt.

text, Potos und zelchnerleche Daretellungen aUrtln ohne un-
sere schrlftllche Genehmlgung nlcht vervlelfdltigt werd.en.

Dle Abblldungen ln dleser BedlenanweÍsung stntl nicht fÍir
die Ausfilhr"rng a1ler Motorenvarlanten verbinttlleh.

Herauegober r

GestaLtung und
Repro-Vorlagen r
Heretellung:

Vlllt Dl eselmotorenwerk Schönebeck
Abt. Kundendlenet

0tlnther Jankowlak
llul zl.and-Druckerel St aBfurt

Uu e rn &hrne b e I ch e 1n 1 gun g

T e t 1 I (fiir }lotorenlleferwerk beetimnt)

Dteeelmotor-typ! .... VD 14,5/12-1 SR'í[ Motor-Nr.
liefenrrerk: VEB Dleselmotorenwerk Schönebeck

Schönebeck (E1be)

auegeliefert am: . an:
(Montagebetri.eb )

nbgellefert am:

iu;;;;;;;iii' ;à' s;ö;i i
dee Montagebetriebes)

F,mpfànger des Geràtes :

ilbernommen am:

Der Empf,èinger bestàtigt hiermit, daB der'
Dleselmotor ordnungsgemëiB fibernommen
wurde, dal3 dle Bedienanweisung dem mlt
der Bedienung und Wartung des D1esel*
motors beauftragten Personal ausgehiin'
digt wurde, da8 das Bed.lenungspersorrrrl
vor der Inbetriebnahme die Bedlenurr{n.
und lYartungsvorschriften gelesen hrrl, rrrll
clal3 ein Maschinentagebuch gefilhrt wlr',1 .

(Unterschrlft und iil,rrrrl,n I r

Dlesee Blatt 1et vom Motororllrtrttltl "'"r lrr
nerhalb von 14 llagen nach Ultnllnlrrrr,- ,1.,,,
Dleselmotors an dag MotororrI Inlnt'w,r l,

einzusenden.
Garantleansprijche werdotr tlu r' ÈrrrrJ r t! ,,r ,, I .

wenn dÍeses Blatt belm Mol,r,t'nl l l.l ,'r
werk vorllegt und dlo ltnrllrrr,,trr,,"r, 1,,'
Ubernahme arfiill-t wu i .r, rr.

)2

elngebaut Ín: .. " "'iiil';r,à it,r,rr", ites Geràtes)

!1-t-!s--!see!,!-elj

t
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Ub e rnahmebe I ch e 1ni gung

T e 1 I Iï (tlir Ernpfënger bestimmt)

Dleselmotor-Typ: . . . . vD 14,5/1 2-1 SRlltI Motor-Nr.
lieferrrerk: IIEB Dleselmotorenwerk Schönebeck

Schönebeck (E1be)

ausgellefert am: ....... an:
(Montagebetrieb )

c I rr14e baut in :
(Typ und Nummer dee Geràtes)

rrlr7.,rl1efert am:

(Untersclrll tt und Stempel )
des Morr t rrgr. lro t, r I o boo )

Iirnpfdnger des Gerötes:

ilbernommen am:

Def, Empfiinger bestitLir,:t, lrllrrrrl t,, rlrrl.l rl.r'
Dieselnotor ordnunge,rSonrëtJ il lrrl'rronnnrr
wurd.er daB dle Bedienanwolrrtrrrg rllrrr rrr I l.

der Bed.ienung und ltlartung dcrr l)lnrr.I
motors beauftragten Personrel Hu,lp,nlr/ir!
digt wurde, daB das Bedlenungrrl)r,r'r,,rrír I

vor der Inbetrlebnahme dle Borllorrurrprr
und Wartungsvorschrj-ften 5ge16116Jl 1111 l. rrrr I

daB ein Maschinentagebuch 4lollllrrl. w I r ,1.

(UnterschrÍf t urrrl lll,r,rrr1,,. I I
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W,.r'l,t:r Kund.e!

I lrr ser Prod.ukt lonsprogramm enthàl b luftgekUhlte Dleselmotot'ntr
,lcr Baurelhe VD 14,5/12 SRL nit 2, 3, 4 und 6 Zyllndern aowlo
w;u;eergekilhlte Dieselmotoren der Baureihe VD 1415/12 SRW ml t

i und 6 Zylindern. Àl1e Dieselmotoren besltzen g1elche Abmon
rirrnt{en fiir d.as Zylind.erelement. Auch die AnschluBma8o am Xur..
lrelgehriuse und. an Schwungrad sind, unabhiinglg von der Art clar.
Ki.itrJunq, fiir den Jewel11gen Motofentyp glelch. D1e wegentl lr:lrorr
Vr:r'rchlei8te11e, z. B. Kolbenringe und. Kurbelwellenhauptlager..
ulrrrl Irr sl"le Motorentypen ej-ngebaut. Das vereinfacht d1e Er-
rrrrLz Lc I .l versorgung. Jeder Motorentyp wird ln verechieden6n , rlnn
rrpl;rle I ien Bedingungen arlgepa8ten Varianten geliefert.
l)lr. I)infielmotoren der Baurelhe VD 14,r/12 SRW s1nd d.urch tlta
W.' I l,r.r'tnbwicklung der bekannten Baurelhe KVD 14r5 SRVí entfll,trrl
,lr,n. ltnlrei bl1eb dle Àustauschbarkelt der Dleselmotoren
, r'lrL I l,en.

Itl l l,cr_r[nische Ausrtistung Unserer Dieselmotoren enteprlcht rlerrr
l r l.,i rrrrbionalen StBrd.
Itr r r', lr Dj rekteinspritzung, Schmierölfeinstfllterung, thorrnoa t a
I i r r. Irrr Temperaturregelung und lelchtmetall-Diinnwandlage r a r le I

, lL,,n unsere Dieselmotoren hervorragend.e technlsche Kennzl Ií'orrr
l r.l Iroher ZuverlÈisslgkelt und langer I,ebensdauer.
Arl.lr!r^dem sind die Erfahrungen, die wir bel den unterschlnil I lr,lr
,r 1,,'rr [,]lnsatzbed.lngungen unaerer Dleselmotoren stàndig onlnnra lrr ,
l,r, I rlor Weiterentwlcklung unserer Dieselmotoren berilckstr.lrl. leI
r.r'rl1,sl . Wlr bitten Sie, diese Bed.lenanïyeisung vor dor órnl.Erl
lrrl".l. I'lebnahme sorgfà1tig zu 1esen. Sorgen Sle bltte rlnl'ilr., ,lr,
,l 1,. \,/,11'5sqfiriften dleser Bedlenanweisung befolgt werden. lt,,rrlr',rlll,r1'en Sie, ob dle rVartungsarbeiten durchgefiihrt unrl lrrr
lvlrrrrr'lr I rrcn LagebuCh eingetragen werd.en.
I l,l,:rl iche Ausfàlle, bedingt durch mangelhafte littartung, k,rnt r,,,
tilr, 1n1,f1p Zelt und. Geld a1s regelmii8ige Wartung.
lJrrrir:re Dieselmotoren werden vor der Auelleferung 61nl4nlrnn,l p,,
lrrillb und verlassen unser VÍerk in eÍnwand.freler QuaIí t,ll .

w,'rrrr ijie unsere Bed.ierrungs- und wartungsvorschrlf ton rr rrrlrrr I rr.rr.
w irri Iirr Dieselmotor stets elnsatzbereit seln und elfln lrr,trr,
l,rrrr l :lc'i t erreichen.
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Itirubeochrelbung

Irrr (l r'rrr)6u{J*Ku:lbelgehiiuse iBt clle Kurhelwe11e 1n aus beuec}tt.,rt t'.rr
r,,. I, i r f met slt-Dllnnwandlagerschalen ( Glacier"-Lizenz) ge lage I' l, .
Irl ,. gegchmJ,edeten PIeueletangen lauf en ebenfalle aLlf aug Lrtrrrrr'lr
Lrrtrr I)ljnnwandlagerschalen. SÍe verbinden dle lelchtmetal I ko I

l,, rr rnlt cier liurbe1welle. Die Kolben enthal-ten den Brennraunr
I rlr drle Illrekteinepritzverfahren nach Mdtrfr*LÍzenz -(l[-Verfa]rr.nrr ).
Itrrrr Kurbelgeh§r.ree wlrd. unten d.ureh eine ölwanne abgeschloerrrnrr.
l)l o C,raut{ulJryll.nderbiöcke elnd mLttels §tiftschra.uben auf rlorrr
l(rr rber I g,r:tri,iuse befeoti-gÍ; und nehmen je 3 Eylinderlaufbucheon
rtrrl''. Dle Zyl inder'laufbuehsen werden direkt vom Kiihlwaeser ulr
rrp{l ll; und si-nd d.urch je 2 GurrmirÍnge gegeniiber dem Kurbolgo-
Irllurrr rrbgedichtet. Àuf den Zylind.erblöeken sind die Zyllnilor.-
klllrÍ'r, rrr lLl,rls Stlftschrauben befestigt. Die Eln- und AuelgíJvnrr
Lll,' rrlrrrl lrtingend angeordnet. Sie werd.en von der in I{urbe1.gn.
l1tl1;111 p, 1' Irrgerten Noekenwelle tiber Stö§e1 , StöBelotange unri
lr1 1,1 l, l,rl br:tàt1g*.
|J,,, lL, rrr.i 'l.ie, EJnspritzpumpe und Ölpunpe werden durch schrllgvor.
'.rrlrrr l.r, ilLeuerrÈider uolt der Kurbelwelle angetrleben"
I,l.. l;1.,'Lret:rrider sind durch ei-nen I,eiehtmetalld.eekel abgorrr.lrl,rr,
,,,'Lr - l)Ir: Kiiirlwaes€rpumpe ist am Zylinderb1ock stlt:nse1t I H rurr'..
i l,rrrrrr'lrb" Auf der Wel1e der"Kiihlwasseï.pumpe sltzt g1eiclur,, 11. 1r.
l,.r' lill'Ler;: und ggf " die elektromagfi.etísche ltifterschal.tkuplrlrrrrl'

L l lr i rrtrrlchlne, K,:lbenverd.lehter und KÍlhj-wasËerpumpe y,rsa1ll1l lllrr;1
l{,.1 lr'l(}rnen von der KurbeluÍe11e s,nget}ieben.
Arr rl,,r' illwanne lat der ö1-Wasser-WËrmetauscher angesctrrr-rrrl,l,.
irrl rl,.r Auspuffeelte 1st d.ie ö1fílterkonbinatlon, der Ölrrrnttrrt.rt,
rrr,,l,lrrp An_Lasser angeordnet.
l)1,, I.; lrr:rprltzpumpe mlt Regler, Kraftstofförderpumpe unrl Hp.i,
rrrl I rrrr l.rimrrl, Lr:ctrem Sprltzversteller lst auf der BedlenunrllliE I I ,i
,l, rr lrl,.rrr,r lnrotorE montiert.
il1 I L1,,ru rLm Regler der Elnspritzpunpe angebrachten Iled.l 111111r:l,o I

!,,rrrr rllu Drehzahl und leistung des Dieselmotors regul Inll.
wrr t-rlr.il.
It,.rr lr inLeren Àbschlu8 des l:l.i::r+l::r,jt;:ls bildet die Schwrrrrg,., 1,,' I

1,,,, w(rlche rllrekt auf dern lir;:',itr:ir;+iLenflansch befeetlgl. l,I
lr,,/r Krrrtrelgehsuee lst s,,: lt.r,tcil Ínit A::schluBflechen zut' ttEÍ 

'-,, I I /{un/4 der Motoraufhàn,I:,,",i:"t't}:r:1 versehen.
1r,.r- l)lr.rclmotor 6 VD t". "íj/:?*i -il1'ff kann mit einer Arll1irrltt,r,,,..,.
i I r |, 1 I r!1 I k 1 1fppe ) gelieji,: :. i r'r':-1",- {-:,.ti.

tt r',r',rl.1vo-it-utii-6e A:rsaué:';lir 'b.r-lindet sich auf der l]rrl lr,rrrr,, ,,
,,,.1 1,,' rrrrd li.iiJt; elne ul j:erschiedliche Anordnung derr l,rrl'1. I I lt,', ,

,r= ltrrtr LuJltf ilter nuB dcn tsetriebsbedingung€rr eDtr.rlrr,l, lr.rr.

^ 
,r ,l,,rrr '[lvpenschild sir.i d.ie fi erte fiir Ileistungr I)rllr':rrrtrl , rr,,,,

1,,trr', Mrr81;9, ffotor-Nr. usw. angegeben.
ilr, r wr,lt.ere Einzelheitcr: geben die Abbildungen 1

rlrI1.. lrr Abbildungerr ! u:rd. 10 sind d.ie erepfohlenI,,,r/ií'n rlpr. e Iektrisc]ien .Érrlage dargestellt.

lrlrt ll Arr,,
í,1 (itltll,,. l, l

11

1. ,ubernahmo dee Dleselmotors

Bevor der Dleselnrotor dae Werk verlÈiBt, wird er eln6r sorg-
ftiltlgen Prilfung unterzogen.

Fiir dle fnanopruchnahme elner Garantielelstung mUseen fol-
gende Vorauesetzungen eln8ehalten werden:

1.1 Elnhalton der aufgefilhrten Bed.lenungs- und llÍartungavor-
schrlf ten, gemëB Bed.lenanwelsung.

1.2 Ordnungsgemii0e und vol1etànillge FUhrung elnes Maeehl-
nentagebuches mlt nachstehenden Angaben:

laufzelt
Kraft stoffverbrauch
ölverbrauch
ölwechse1
durchgefilhrte Pflege-, it[artungs-
und Reparaturarbelten

Bei Rtickfragen oder evt1. Beanstandungen
wechsel Datum der Ubernahme, Typ, Nummer
den dee Dlesefmotore, Typ und Nummer des
KraftsLofFverbrauch und Art oder Ursache
anzugertren.

elnd 1m Schrift-
und Betrlebsstun-
Arbeltegerëtee,
der Beanstandung

Erliiut o rtr t rt-. r j, r r"l'.V I r,rr lro zo I (:l lnlur,r{

6 v D 14,,, / r., r l; R ttv

t'_ wasEergekiilt
Relhenanordnung der Zyllnder
Zyllnder senkrecht sngeord.net
Auefiihrungskennzahl
Zyllntlerbohrung 1n cm

Kolbenhub 1n cm

Dlese lmot or
Vlertakt
Zyllnderzahl

10

,i
I
I



rffiI

Abb. 'l - Die'selnotor J VD 14,5/12-1 SRl\,

Abb. 2 - Dlerrolrlol,or. l Vl) I -r §R\v

12 13

a

^il,, 
j - Diesel-motor 6 VD 14,5/12-1 SRlIlI

r\rr,. ,l I)je"qelrnolcr í: VD 14,5/i2-1 SRyÍ
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Àrrrr, (, * Kraftetoffsyetem des Dlesel-motors 6 VD 14,5/12-1 :iltw

(Unter Beriickslchtlgung der Zyllnderzahl auch fllt' rlrtr
Dloselmotor 3 vD 14,5/12-1 SRIV I'Ultlg)
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llrr L I ttftungsschraube
lil, rrr t, e lement
Mrrgnotventll
lrllsonhalter
l,i lrrnpt'1tzdÍlse
l,n rl k k raf t st offleltung
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l,l r I I {lf tungeechraube
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12

13

14

15

16

17

18

19

20

EÍneprÍtzpunpe
Drehzahlregler
Hantlpumpe

Förderpumpe
Grobfilter
Kraftstofftank
Uberström leltung
Automatlecher Sprl l'rvorul a I I i,r

Lanellenkupplung
tlberetrömventll (Cr,rr.{,,ir 1, 1.,. ,,,
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3. Technlecho Angaben

tvp

Arbelteverfahren
Verbrennungs verf ahren

KÍlhlun8sart
Zyllnderanordnung
Kolbentrub
Zyllnderbohrung
Gesamthubraum

VerdichtungsverhH.ltnl s
Drehrlchtung

Lelstung nach lGÏ, 8346

H6chetlelstun8 P"*bel
Nenndrehzahl

Dauerlelstung P.rrbei
Nenndrehzahl

Dauerlolstung P"rbei
Nennd.rehzahl

max. Drehmoment

max. of f . Ml t Lerl drrrr:k
epez. Krufl,ntoÍlf'-

vorbr'{urr:lr r

bei Höchat'l n I nt.rrrrg

Bestverbrau c I r

Ölverbrauch
n1tt1. Kolbengont:)rw
Ventlle

w 14,5/12-1 SRVí 6 yD 14,5/12-1 sNfl

Vlertakt - Dlesel
Dlrekteineprltzung
(M-Verfahren nach M.AN-Llaenz )
!flaeserkÍlhlung
etehend, Relhe
145 mrr

120 ran

,92 dÍ,3 9,84 dm3

17 t1

11nke(auf Schwungrad geeehen )

PS

0O U,/mtn

PS

OO U,/mln

PS

200O U,/mln

11,5 kpm bel
1?5o+'l50 u/^Ln

,<'t5 kp/cm?

l8o s/PSh
168 g,/PSh

1O0 Ei,/h

190 PS

23Oo Ít/aln
170 PS

22OQ U/mLa

140 PS

2OOA U/nln

66 kpm bel
12ro+150 u/^rn
8,43 Rp/cs?

Ventllepiel be I

Dleselmotor:
k rrl t, ern

1Bo s/Psb
160 e/PSh

Zaa e/b
11 "1 m/e bel 2300 U/nln
pro Zylinder 1 ElnlaB- und
1 ÀuslaBventl1

Or2 mm

o,I 'mm

Ei.nlaBvent 11

AuslaBventll

a

:L,ri)r",í. 1I.fllt:

ilr lníl\/í'nt, I1 iiffnot
I'l,r l rrllvont l l er:hl,1eei
rri,irr,ll\vln t; I I öffngt
rrrrn l,rl.r i,,n L1.l sch:],Íefit

1.,1Í,,t1:r.

l l,.ril[/.:

I l, I 1 I l:.,lÍllre

ri .. .Í IrrnftlJl,Í1I"UCk

I rtrp'''

,rt,r,ll,r.

r-' LI lr,llrrr

i .t,rlrrurr, t,lOCiten
,, I I t,, lrwlil/.,,t Iiil

,r r [4,,1 r'rrI j."ttrtg;
,,, rrr ,rl I lrlllne)

lllrrl rr

3 VD 14,5/12-1 SRW 6 vD 14 ,5/1?-1 Stt!|,.

150 K't. v. oT.

45o KïÍ. n. ur.
48o Kïv. v. ur.
12o I(rÍ. n. of .

1-2-3 1-54-6-?-4
(Zyllnder 1 beflndet elch an dor
Schw'ungradeelte )

Druckuml auf s chml o ru rrPl

lange Elnlochduee [JI{ l'l() l'l'
175 + 10 kp/cmz

880 mm

656 rua

1492 nm

52Ok8,+5%
Je nach Ausfiihrung

1 lti I nrlrr

'/ÍlO mil

I O(r'l rilil

Iti'o hg r ', f.

,lrt ttrtr'lr ÀttnÍ lllrt tl,i'

Irrr

Nr,l,r,rrrrl r,,,,,

I

174

170

I ?,,

)5"
Zahnradpumpe
ö1-Waeser-lYËrmo Ltttltr,' lte t

i,,t.r

ri

I l,urrtJre

ll(illll ucg
1Il)t.rï'LrnB Siebechelbenf i.l to t'

Hauptstrom
Rotationeflltor lrtt

ca. 10 1 c&. ir(), lrc
r rrrt I,.

Í ii-l.,,vec.l:.-
ii lv,ra.nr,re )

i rllr I rilrrrrr.t l)unlpe
I llt | ,. r

,,1,, r,r l.rr,'s'1'14t--1 t.tnpj

Zentrlfugalpumpt-'
6-Í'1iige1tg ode r ll í'I rlp.o I I 11

Kilhlwassertempo t'rr l, tt t' t'op I r i

öffnungsbeSlnu3 lto r 4" '

Auf Wunech autontnI ln, lr rrl'
schaltbarel lllf'1,51' rlrr 1 r'lt
elektromagnet 1or:[tn l{ tt 1, 1, I ttr rp

und KÍihlwagserttlllllrt, l'n l.rr I

wechter
Schaltpunkte- ulr,, 'r.'I.l ' j

Aun: ll /r t,',
4,,,

2322
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Klihlwaeeermenge lm
Motor(ohne Kflhlor)
Elnaprltzpunpe
Drehzatrlreglor

Sorlt zveret e11sr
(iuahlwelge )

Kraftetoffördorpumpe
Elneprltzpumpen-
kupplung
Förderbeginn:
Elnepritzpumpe m1t
autom. Spritzver-
eteller
Elnsprltzpumpe ohne
autom. Sprltzver--
steller

Kraftetoffllter
LuftflLter

lÍchtmaechlne

Anlaeeer

KaltgtartelnrI chtung
Kurbelwo11enl agerung

P1eue1).ager

Kolben

Kolben-ElnbaunJrl e I

Drehschwlngungs-
itëmpfer

3 rD 14,5/12-1 SRW 5 vD 14,5/12-1 SRW

ca. 12 1 ca. 3O 1

Blockpurnpe DEP 3 B Blockpumpe DEP 6 B

Verst ef f -oder Zwelstuf en-
regler ( tr'llehkraftregler )

entf&iIlt automatlsch,
ilrehzahlabhtinglg

Kolbenpumpe
Lamellenkupplung

entfà1rt 24 ! 10 KW. v. of

Stufenfllter
öruadluftfllter oder
ölbadluftfllter rnit Zyklon
Drehetromlichtmaschlne mit
Glelchrlchter '1,2 Y, 42 A

oder 24 V, 25 A
Schubechraubtrleb- Schubankeranlasger
anlasser 4 PS/24 Y 6 PS/24 Y

Startgerët u. Magnetventll
einbaufertige DUnnwand-
Iager (Al-Sn)

4-fach gelagert ?-fach gelagert
einbaufertige DÍlnnwand- 

c

lager (A1-sn)
Leichtmet aL1ko1ben,
2 Verdichtungerlnge
1 ölabstrelfiing -
0,110 - 0,134 rua

entftillt Rei-bungsdrehschwln-
gungatlënpf er,watr1-
welse Viekogitiits-
drehschwingungs-
dëimpf er

zG ! 10 KW. v. or. 26 t 10 Kw. ,. o[.

\
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Dlchte bel 2ooc 0,815 - 0,875 S/cm3
Ztlndwllllgkelt mln. Cetanzahl 40
Schwefelgehalt maxlmal O,5 %

Be1^Umgebungetemperaturen unter OoC mu8 eln këltebestèindlger
Kraftstoff verwendet werden, well Parafflnausscheld.uneen é1neenlcht kölbebestàndlgen Kraftetoffee dle Kraftetoffanlóge ver-
stopfen können.
4.2. Schmleretoff
pgmqÍflegiertee Motorenö1 gemàB Abblldung 1l verwendet werden.Dle leglerten MotorenöIe elnd ausgewiihltè Mlneralöle, denenspezlelle Zasé.tze (.eddittves) zugèeetzt e1nd.

4. Betrlebsnlttel

4.'l . Kraf tstoff
Es wird handelgilblicher Dleeelkraftstoff d.er Sorte DK 1 vorge-
echrieben, der gemÈiB TGI 49lB folgende Werte erfiillen uuB: -

Be1 Motorschöden, d1e durch d.le Ve ungeeigneter
MotorenöIe entstanden slnd
sprtlche ab !

Abb. 13 - Vorgeschriebene MotorenöIo

Jahres-
zelt

Umgebungs-
temperatur

fnland
SAE-V1skos1- Motorenö1-
ttitsklasse Spezlflkation

Ausland

iiber +J5oC Mr'95 c SÀE 40Sommer

+35oc hlr ooc MITOC sÀE 30 Supplement f

Ubergang ML45C sAE 20 W/20 Supplement ï

Winter Mr30c SAE 10 W Supplement Í

+2Oo() hlrr -boc

r 100c bl8 -1.)oc

+J9oc bler -5oc sLE 20 W/3O Mehrberei-chs-
motorenö1 t'r

Ganz-
j àhrig

+)5 CC bls -.1 5 sAE 10 W/30

lement I

Mehrberelche-
motorenö1

Im Ausnahmefall kann anetelle der fiir das Inland
nen C-Qualitiit dee leglerten Motorenö1s auch d.ie

ver.vtrendet werden.

vorgeschrlebe
B-Qualitàt

Ftlr rlrrrr Àurrlrrrtl ompfehlen wir folgende

, tr l,-1

t{:l'lil)ozlal HD

I :l' :16r'lo l

HD-llotorenö1e:

SÀE 30 Somrnsr

SAE 30 Sommcr
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Sowjetunlon
DP .l 1 Sommer
DP 'l 4 Sommer
DP B ïtinter

Wlr enpfehlen uneeren Kunden, slch tiber dae Angebot von
renölon bel clen zustàndlgen Institutionen und Vertrlebe
satlonen ftlr Xraft- und Sehmlerstoffe zu lnformleren.

Z Das gle1e rt Mot orenö1

Dleser Hinwels g11t besonders filr lànder, ctie ln unserer
Schmierö1-Elnpfehlung nicht genamt s1nat.

Sol1en Dloeelmotoren, die versehentlich mÍt unleglertem Moto-r9"9J ln Betrleb geweserq sind., auf legiertee Motórenö1 umge-etellt werden, so sind folgend.e Hlnweise zu beachten:
Dae ln Dleselmotor beflndllche, nlcht legíerte Altö1 1s
warm abzul&esen. Den Dleselmotor mit SpUlöl griind.llch
-durchspillel: D1g ölfllterkomblnation iàt zu nèi"ig"nl
Nach Elnfiillen deg vorgeschrlebenen legierten Motörenöllst der Dleselnotor ca. 3 Stuniten warmàufahren.

Moto-

ooblna,t
Mot

1 I hor I- Í',r

en und örrurdle
Ee w rd neue legier
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ber o. kann 25-
àer ötrtltrol 1e

tercefahren werd
der-ö1f11t erkomb
lagsen und die ö

k
wlrd

geoëu
Nach

abge
bert.i

r1

III K

rd

íJ

d
f

I
o o

on grilndll
aufgefiill

ch
t

1

e

t-
t
t e

d1e t erkom,b1na+ 1on nochmals ube rprflft I § 1e E au-
c

1t a

e

s
e

t
t

be30 Betrie tund en und ach er:neu'ter Kon,
erkombln a on 5-+t

€l

Betrl bss und.en
en Tre €n 1n d1 er e v r'schmutt I t e

weL

lnat 1on au s o 1 t das Schnlerö1f,
b1n lnlgen1 f1 erkom t on 21) ret1

nd Schml- r'É, t off en 1r

a,bzu-

erhe

e Sauberk
er1 agerung

I

J. Nach dleeom ölwechee.r, g1 1t <il e feetgelegte ölwechse l.zej,t.,
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Des [onzentret n 3 x K ' echlltzt Grau- und StahlguB, Stahl,
llcealng, l'lunÍniun untl Z1nn. 0uumiillchtungen und Schlauchver-
blndungen werden nlcht angegrlffen. Ee iet nlt Olyeantln ver-
trBgltch und beelntrËchtlgt nicht ttle lË::meleltfEhlgkelt tlea
Kilhlraeacrs.
Bel der lnwendung dea Konzantrets slnft tlle Yorechriften dee
Herstellers zu beechtcn.

4. 7. frostechutztlltteL
Ala Froetschutzrntttol echrelben wlr Glyeantln vor. Dae tí1-
schun6averhËltnls wlrd nach der auftretenden tlefeten Umge-
bungetemperatur feetgelcgt (Abb. 14).

tiefste Ungebupgatenpe-
ratur (oc)

Raumtella
Glyeantln relneg Uagscr

-Ío

-20

-30

-40

27

38

46

54

73

62

54

46

Abb. 14 - flachungaverhHltnla Glyeantin,/Kiihlwasser

Vor dem Aufftlllen dcr OlyeantÍn - Wassermlechung 1et tlae l(ilhl-
syetem zu relnlgen (Abachnltt 7.5.),

I
htiltÍrÈl vlot'tltrg 

,

e x*rrlrrllrlrorr Í'llr olrro ordnungsgemëBe. Konservierung elnechlleÍ3-
,'lr iíri,,lr rrrrrl |iu Lkottuervlerung eÍnd lm lYerkstandard ,, GUto-
!.rrÉr,rr*.. 11. I lrrrrurr:lrtrLz und Kongervierung tt MWS 356, B1at1, I'

=+is,,l,r;rl
: i i. .:..,,rr,,r ,,i,,r rrrrf.. ,lIr' IJtrutelfe d.lent Zum zeltbegrenzten Schut;.,
i--i ,,r,.:í r t't, t,ó ,r.íiyírn Korroslon unter Berilckslchtlgung der Ver.
i ., i.Lr..,,u,,r .r trr'l t l,. Ml b den vorgeschriebenen Konservierunga-
,..!r,,.tI r/\rrr, lr,) wlr.cl bel ord.nungegem§Ber Behand.lung ein
:,..r,,,r:. 1,,i1,r,rr tl ,,r'r',)nl()n von 3 Monaten gewtihrleistet.
ii= I rrlrlr.r rr Lrrgrrrrrng oder Elnbau ln Drdaggregaten, die nlchl

!

,,4,,
I ='t

r l, lrr lr-lr lÍil) Hoïlommen werden, let dle Konservlerung zu
Ér lt,,lrrtt lrrtrr l)rtl,trm der Ï[letiefhOlUngSkongervlerUng 1St aUf
F.,lar.r ! lorrnprl lllnwelsschlld nach MY'IS 358 elnzutragenFH

Ë r,l | '. r I

6

I r lt L I Nlcht Starten!

1 rr I rrll schut zbeh€Írde1t

,, lr,t,,il r l,.l,rrrrltlre sind folgende Arbeiten clurchzufÍihren :

- Qualitiit slehe Bedienanweisungr,,,,1,',l,rrrl l'llllen
r ri, r y,,,,i,,.r. rrrrl-Í'illlen
!i r r ,,,r r I ,rrr, lrr entfernen und soJlstlge konservierte Zu-
r ,.r, rr r,, r tr. orlr:r öffnungen von Öl-papler oder Stopfen
L.I r r. Iotr

i l.i. I l'., ,r rr ro rv I omngs-HlnwelSechl1d.

r,le F,rl,,r, vlÉr'urrl4 von Dleeelmotoren und Dleselmotortcllarr wlr',1
Ér*r Ét,, r,,,rr'rrrl ,lrrr vsrtragllchen VerelnbarUngen zwigohort lllepe I

+ .1..r ,.11,,'r rr I o I llt' ttnd Abnehmef Seregel-t.
Fri, .l ti, i! rr I l, r,nrnr.vlorung tlee Dleselmotors slnd keino ltnslrr,l.,
+ =r, ll,rrr,.,trrrrnrr nr'í'ordorlich (Konservlerungs-Hlnwelsaolrl l(l l,e
a,.l;l =rr I I

)130

,',l
I

I
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Dieeelmotor, vo11etànd.ig I(onservlerungsart ftlr

gemèi8lgtes
K1Íma'

THA, F,
Seetraneport

Schnleröl und Kilhlwasser
von Dleeelmotor

1

"blaesen 
3) ablassen

KSE

(s 100)

2. Vorbrennun6araum und.
Eineprltzanlage:

2.1. Elnsprltzanlage entleeren
2. 2, Uber Kraftstofförd.erpumpe

Konservlerungemlttel in-
gepamte Einspritzanlage
eihdríicken mittels Duích-
drehen d.ee Dleselmotors
= 35 I pro Zyllnder (ejn-
e chI1 eBL. Elneprltzairlage )

3. Ventlltrleb:

3. l. Zyllnd,erkopfhaube ent-
fernen

3,2. Mjt = 1 cm3 lo{o 49Ventlltrleb elnsprilhen
3. 3. Zyllnd.erkopfhaube mon-

tleren

(s 100) 5)
I(SE

Kr[o 49

Rohröffnung (2.8. Àneaug-,
Auepuffrohr verech.l I egeí) ' ö1papler,

Bllndflaneche,
Schutzkappe,
Stopfen

1er,
B1
§chutzkappe,
Stopfen

Bo- rrnd BntlllftrrngeiÍff-
nungon dor l,l r:h tmaschlne
abdock.rn und vorschnilren

5

PVC 5)
PVC

6 Dleaelmotor vol I etën<ilg
au8en elnepr'Ílhon KSWF 4)

KSYíF

3)

4)

5)

ohne Abl r.rngorr I nnerhalb der DDR nach Vereinbarungenzwlechen Horot,oller und Bestelie; zufasefg
ohne KSITF plrrrrnrllhr:n. laL nach Verelnbarungen zwischenHereteller urrti Hoebejter ;;iË";;À--^-"'
nur filr Export

\

Í. lrrt,t'l i t,rlrrrrrlrmo und Bedlenung deu Dleselmotors

I i L, r r,, I r'l 1.r.il ia llll An-l agegn
i..=. ,,,r.ir r I l. und 6.1.4" beschriebenen Wartungnat'lrnlt-rr
=!., ! I,rplt,lr, l,rl Schlchtbetrleb irmrer zum Sclrlchblroglrrrr ,lrrr, tr

!: ,. r,, r, l.l. bjs 6..1 .6. beschrlebenen lYartuJrgrjrrr.lrolLorr
. , I lÍ r' ,'r'rr[.etr Inbetriebna]rme deg neuen oder Hrllnrllll,nr lr,,l
!.-,. r 1,, ,,[.,,r.,r t)zw- nach grö8eren Reparaturen or]or. lllrrp,nr err

'' 1rr"'' il'Cn durchzufilhren"
i!- . !.,, r , ;,irrri tl i e !ïartungsarbelten gemtiB der WarLrrrrgnl.rrl,e I l-
i.', l, .,i llrrr.n.

| 1 r ,, I ,rnrl lrrr Kurbetrgehàuse d"ee Dieselmotrtï'fl urrl rlrtr
I lrr'llvlrtl.l.Chtere
t rr ,l wlld m1t H11fe tles am KurbelgehHues vrrrllrrtrrlerrer l1 I, l,,)rt.rolllert. Der mit elnem saubsr6nr rr lr:lrl. Í-nrrlrrr

L1,1rr'11 nb6;ewlschte ?eilstab wlrd bl hl zrrrn Àrmr,lr I ug I rr
r r rrl,lr,rlrrrtng geeteckt. Nach dem Herartrtrrolrrrrnrr rlos [,e I I

,, r t,.r' ti I stand d.eutllch slchtbar. Ilr nrrrl.t r.w lnllrcrr t,.. I

L,1 1111..1'vl Iiegen. Bel Bed.arf let das v()r'l{Èrrllrl,lelrert,
r trlr y.rrr obersten Marke nachzuffillon (Alrlr, I ll..,,r ,ll,' gletrche ölsorte zum NachfLlllorr var.wnrr,l:t rpi,t.,,,

,rt,r I i Ölstandekontrolle aa DleselmotoryD 14,5/12-1 SRWIr

1

?

Obere Marke am ölpellstab doa
Dleselmotors
Obere Marke am ölpeiLstab d.ou
Kolbenverd.lchters

33

Abb. 16 -. Koneervlerung des Dleselmotors

32
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6. 1.2. ÖLeteno 1m Einspritzpumpenuntertell
D1 Kontro 1e deÉr ör s ande E' am Uu r1aufröhr chen Der

entfertl t und lne
Irl tt {

.J t t unverd.tlnn s
o 1st der ötet and auerel chentl

1
tlft e 1n d e Àbdeckplat

nachgefilllt
aufröhrchen

erfolgt
e wÍrd

t
Ent 1 r r +

Menge Motorenö
ö1 aus dcn
(Abb.19).

Uberl
1

6.1.3. öletandskontrolle an Elnsprltzpumpenregler (Àbb. 18)

Abb.1B
ölstandgkontrolle am
Eine prlt zpumpenro gler
'l Entl-ttfter
2 ölstarxdekontroll-

gchreube

3 AblaBechraube

D1e öletanrlskontrollochraube am Elnsprltzpumpenregler Íet zu
entfernsn. Llor tl.lrrLantl muB ln l{öhe der Kontrollechraubenöff-
nung 1logon (ltrlctrlor ölauetrltt). Be1 Bedarf let Motorenö1
nacÉzuftlÍlon, tr1u eln Ölaustrttt an der Kontrollöffnung beob-
achtet werdon ktnïr. I)azu let aler auf dem Reglerdeckel befÍncl-
1lche ElrtltlfLor ztt enIfernen.
Der Dleselmotor muÍi bel aflen öletandskontrollen waagerecht
etehen und slch lm Stllletand beflnden.
Filr Regler und Elneprttzpumpe wird das gletche Motorenöl wle
fiir tlen DÍeeefnrotor vorwendet

6. 1. 4. Kraftetoffvorrat lm Kraftstoffbehtilter
Der Kraftetoffvorrat lm Kraftstoffbehiilter Íst zu ilberprtlfen.
Bel Bedarf Kraftatoff nachfÍlIlen.

a
* | ', Frrt lllf lnrr rlrrr Kraf tstoffeystems
iiql l-,r lrr llol.r'lnlr:',rr rrehmenden Dleselnotoren, nach Ropat'rrhrr-
1É+r er, ,lar l'.r rrt l.rrl,,rl'lunlage oder fal1s der Kraftstoffbottltl l,nr
I =e* 6* I alrr rrr wrr rrlrr , rrtrrÍJ d1e gesamte Kraftstoffanlage eorgf H1

i i g =,, i ltlt l <r l. wrr rrlnn.
lre, t!ar',lrr llÍ' ,l.rr llrrndpumpe 1st durch Linksd.rehen zu 1öotn,
l.lc,lla llotirl. l{urrg von Hand nög11ch i-et (Abb. 19).

/rl,lr.19 Kreftstoffhandpunpe

1 lösen des Handgrlffon
2 Pumpen

3 Festgtellen dee Handgt'l flce
4 Uberlaufröhrchen
5 Entliifter

i,lÉ !:'it irlr l,,nl-r,r(rlrrauben aff den i{faftstofflltofrr oltrlgo llu,lr *i'

i i rr r,,,,1,,",, lrlrul)on der Kraftstoffllter luf hhlnrrcrrl r pl
Htt lci

r I LI t l,unl{aschrauben echlleBen.
..r - ,., r lit l ,,,r.. 11('lrrrrpben der EinSpfitZpUmpe llJlrrrr rtrrrl lrl l 1,.,

:!,..,r Ll,,r'l)ttIil),'!n b1s auch hlef der Krrrl'l,nl.,,íl l,l,r,,',,1,.. I

=,-i. i r r r,1,. lilrl. liil'Lurl6sscnrauben schlio8en.
a'È.. !1....1,' ll l,ltrt'
- - ..i.. r,,,'l,il',1 l.rrl

Ilruldpumpe nlederririlcken und tlltt',ilr llt t,lr,.rr

_eË

.r,t

34
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6. 1 . 6. Kiihlwaseerstand
Kilhlwasseretand prilfen und bei Betiarf nachfiil_len. Belm
1 de s. KUh ,w AE' §eI8 1S dl &1+ schrau am Ktihlml te
Temp er turr g1 I lnlge Gewind.e 'auE z\) chrauben Abb

1 ltlftungs
giinge he 2Der KUhlwas ers and Kuhl- o1 l, bis Unterkan' e cle s

J
1m

fu11etu en re chen Nach dem Aufful1 en den Die selmo torZeI aufen fas Ben dann Kiihl as§ er + and nochmal a priif enI
Vorslcht beln öffnen des Kiii:.lerverschlusses, wenn derDieselmotor rÍarm 1st ! verschluB erst bie zur si"rr""rr"rtu-raste drehen und Ílber<iruck ablaseen, dann ersi ;;ii;të":dlg öffnenl Bel zu.niedrigem wasserótara nrór:i pi8tZii"r.kaltes l/daseer nachftlllen, -da u. U. Zy11nde"UÍocË-óàe"*-,'zylind.erkopf rei8en. Beim Nachfiilten- soI1 der oreÀàiàotor
1m unteren leerlauf welterlaufen.

N-
lr

i.t

ï,; t

iÍ

20 - EntlUÍ-l,on dee Kraftetoffsysteme am Dleselmotor
6 vD r4,t/12-1 sRW

Dle Zrrlrlt,rtt 1 - 5 entsprechen d.er Relhenfolge des
Löeenri dpr Dntlilftungeschrauben belm Entliiften

Abb

n
)
L 1

s:r! r; , rr ,ttl. liil'ten

t i iir,1., |,,,,.r'l,erttJteratUX-

ti,, r I rr I I rn,,,rr,tí-:Ilf&Llbe

i ,,,,,,rr rrrrd Warrnlauf cles Dleeelmotorc
,rrrlr.t

,,,r,,1,,r.
l r i,, t'ri

6,1. genannten lfartungsarh€r'l trrrt nt'lnrllgl', lt'r
betriebsberel.t und karrn mlt Ill I l'Ít rlnn n leh I I I

angelassen werden.
len, ob der Dieselmotor unbe.ln,tl,nl, lnlt,,l'rlll

l,'l l c,f slch um elnen Dleselmotorr tl.r' ;',ttttr nt rrl a, l+irr l

' 1, ,'lirem Ölwechse1 oder nach Iëngerr-'r' lil, Illll,rtt'lrr=*ll
t /r,'il,irnmen werden so11r mu8 der Dlesolrll0l,,,r' i.ttttHillurl
| ,. I lrrri.ï des Bedienhebels der Elnsprl tzlttttt;,, rrr I I ll I I I ",,, r, ,iut'chgedreht werd.en, bis dae Oltlrllr:lttrtrtrt,lrrellr i'r
,rr'1,- Àuf diese Ïl/else lst alle SchmJerutrl.l iloru ltlrirè1""'
, I ,' I den ergten selbstèind18en Umdr€hun,4í1rt rr.tiwHl,r lÈ I

, rlrr,lre L in Betriebe-
: trrrrpl ( Vollast )

= i'' "Ë, .,1 rr r','lr untel
,,rr rli.r'Elns

, tr,.,.rr (Abb.

+ 5ocpritz-
22). )'

t lr' ;it,rrrbhl1fe
r,II., l,uiltl)en mit au-

,trr.l. llilfe 1st
1rlrpl 11jcht :rOf-

3',7

#{p
36
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6.2.4. Zur Schonung der Batterlen wlrd bel Umgebunget

ren unter OoC dae.Kaltetartgeret benutzt. Dazu
OltlhanlaBschalter zunëchet filr maxLmal 1O Sekunden 1n
il1
aIs

r §teL
Dleser vorgan8 darf ni cht liinger
werd.en da onst d1e Lebensdau er
startgerdt ea ,bge eet z.t wlrdhera

1 o
des Starte
Glilhanl-aBs

Bel

vorglilhen
Sekunden

oment eÉr

gedreht.
.sgedehnt

des Kal
s

au
1 t
chal t rnuB pirt est eng naoh o § kund en 1n d1 Ster e

+I
den
ung ll

D1 EEI

2
Lmot
It an1

or
aEs
durch

en 8e dre werit Je t dreht der InLassrht en

Umgebunge
ort 1n dle 2 gedreh , d.h.

darf 1
artgeriit
O §ekun-

werden
lgerung

nach 30
,1+ t

Pausen

temperaturen uber ooc wlrd GLtihanlaBechal terder
St un8§of 11 il t d.as Kalt st

er geetartet
Drehzahlste

Èinger a1 a
auftret en llret en

wlrd ch benu L u Àuf ke lnon Fa1n1
s

t l-
den 8e tart e + werden wenn ke Íne Zilndungen
aber e 7nz e lne Ztindungen
dÍe Zilndungen regelniiSlg

auf ^1 wel_
Índ und ine

1

zh
b&r lst Der An1 aBs cha1 + er tet aber 1 oa zu1 &sg en wenn
S ekunden noch ke lne we 1t re Dre ahlgt
Be gonders wÈihrend kài1der teren Jahres

Springt der Dleeelmotor belm ereten Ve
so 1et Íor dem nHcheten Start tler St11

reuch nlcht sofort an,
lstand dee §chïuungrad.ee

eigerung eintr
eit soLLen die

zwlechen den elnzelnen Startversuchen mlndestene 1 Mlnu.te be-tragen, damlt slch dj-e Batterle erholen kana.

irnd des Ànlassers abzuwarten.
Nach 3 welteren vergebllchen Startversuchen 1et die Kraftst
anlage erneut zu entlUfton (slehe Abechnltt 6.1.5,).
Sorgf iilt 1ge Ent lilf tung der Kraf t-
s o f f n 1 a
St art Sprln

et Yorau e zung filr elnen cherent

(!

8e
Mot

I s t i

D e B o or Itn Í!n d er a t örungE

dennoch n1 cht an 1 noahmale en'zu
§ o

abe l] chnl t o SPnaue-

K1lma)

gt d er or t
1 Ift on B e I bt au ch d e er let t erauc h rfolglo muBI e

l t h rl t b t
g b no un e t, ll ch wÉ-' rd 6n da unn &e s starten sehr schne 1 I dl
llhorgi e dor llattorl r,rn ver.lrruucht.

6.2.5. Arrlnrrrrorr hol nlorlrlgcn Temperaturen
Be1 E1nLr. ll. l. rlor krrll,crr ,tulrroszelt (mltteleuropèiÍsches
nehne mrrn r.r,r:lrLr*r I l, lg iiorr i)lwecheel im Dleselnàtor vom
zum WlntorlJ I vor' ( Alrrrr:lrrr1 l;b 4.2.) "Dem Ktlhlwago(! r' t rr L . I . t'roetschutzmlttel zuzuaetzen (Abschnit
4.7.). Vorhor trrL rlrrr l{ll}rleystem zu relnlgen
um das AnfaErrorr lrrl ,.lrr nledrlgen femperaturen zu erlelchter:n1st eg zweckmliÍ.1 lg, rrrrr:h Í;t111egr-rng des Dleselmotors das Moto-
renö1 sofort abzrrlrrrrr,r.rr rrnd bel rnbetrlebnahme unmlttelbar vor
dem Starten das nrrÍ' rllndestens 6O - BOoC vorgewërmte Motorenö1
e lnzufil11en.
Das Kiihlwaseer I r.rl, gl ol chf af 1s abzulassen (belm Dleselmotor
fintlen slch dl-e Ablrrl.lhiitrrre arn Öl-r]Yasser-tffàrmetauscher und an
tlen Zyllnderblöckon) und vorgeweirmt wieder aufzufilllen. Dae

1

vorgewàrmte
ist langsam
weichen kann

ow1 e m Fr a ts chu + zmít e ver ehene Kiihlwaee
t'

t
1 t e

+ 1
aus

er
au f ztt ul en daml di Luft d.em
und d '/,y derb1 ck e langs

Kiihlsyetem
glelchmÈiBlgJ. o i n und.

wdrmt werden
Vor dem Auffilllon lst die Dntliiftungsgchraube am I(ilhlwaesperaturegler zrr ö t l'nr)n ( Abb. 21 ). -

a

I

1Í

lr

rr v,rrr Moborenöl und Kiihlwasser 1st nlcht grforclcr-
'l I r, Illi
rrrl I l,rt
-lr lltt
lrl., l;
lrill[.t

r',o'r

Itlt)

l,,lllrr
I r,[ltlri
iturrrtt

i;pllichkelt beeteht, den Dleselmotor und daa
Irr angewàmter Luft aufzuhelzen. Àuf Jedon Ftrll
, angewErmte Batterlen fUr den StartvorgÍrng ,ru
Lartlelstung elner angewërmten Batterle .l lop, l.

, sle betrëgt bei StoBentladung (Anlasson)
(: etwa 5716 und

(l nur ca. ?O% der Nennkapazltiit.
tlor: Batterlen let besonilere auf 'deubero urrrl

rr zu achten.
auch Batterien mit einer gröBeren Kapazlttlt,

w,'r'rfrn, oder es werden 4 Batterlen elngeaetztr rtt-ut
.1,' ,'

lÍ'l-

Btrtterlen peral1e1 anzuschlie8en elnd.

l) l eeelmotor angesprungen , Bedlenhebel zurtlnllelr
urrrl rllo untere leerlaufd.rehzahl e1netel1en.

,,rL 11nrzoige sofort nach dem Ansprlngen kontroll larnrr
i' t,tr.rri'k angezelgt

lri; irorrrtr:h L wefden
, mu8 d.er Dleselmotor abgeeto I I l.
(Störungstabelle, Punkt Íx).

ll I lri

ii,, r, i rr,,rrl Leerlauf von ca. 3 Mlnuten können Dralrr,alrl
lrí Lrrl,r1l'lg langeam gesteigert werden.

w, Lr,, w(]rden d.1e Betriebetemperaturen (Absclrrrlt. l. r, 1
I I I'ir r lst f a1sch, diese Temperaturen bel 1,.'rtr.lnr I
l,,r'r er.relchen zu woI1en. Auf Grund. der gar. lrrgrl

l, l,rrr/i werden dle Betriebeternperaturen ttur uolrr larrli
t,l

', rll

li l .rlt

rii r,)

l,rrr
t,l

rrlrren kal-ten Dieselmotor auf hohe Drehzrtlrlnrr
orlcrr sofort belaeten!

r',rnij1 errelcht nicht sof ort alle Lagorrr l.n I I nrr ,
lir;lriid en au.ftreten.

lM, , l. orenö1 und das KÍihlwasser eine TenrJro t.n l u r .,,,,,
Irirlrcn, kann d.er Dleselnotor seÍne vol.lr 1,. lrrllrr,,

lr'r11,1'f1 Pifl

: , ,. ' Lr,' ,,d r: r Brundilberholte Dieselmotor now I o .l ,,,tr, ,

l, r' lrr: i einer Zwischenilberholung m1t nrtrr,,r, 11 ., r r,,,,
,r ,r rilr;tl._juiistet wurd.e, mUB ZunàChst ,,oltrp.,'Íitrr ,,,,"

I ,1,.r' ,,I)inlaufzeit'r passen slch dlo Vnr.rl lr l,. tr,
,, rl r7', rrrr. Je schonender ein Dieselmot()r' wtilr1,,rr,l ,r. r

, Llrrrrlc I L wird, desto gröBer wird gellln {irrrrrrrrrt,rrrl
,, lLr

" | ,rl, r' 1;,-5orender Behandlung eines Dln,tolrrr,,t,,r,,

, r Arr lrrnr,;cn mit geringer lrast warml-rrlrr.r,rr {rr t,,t,,
,.. rl. í,-.'.h. ). Belastung larrgsam ste'l Hrrt'rr, t,l:r. tlr, Ilr:lastung vermeÍden!
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r I;rl r.r- von allgemein-en VerschlelBzustand clolr Die-
,r,t,,r' ir l l,r:rnper:aiur und vom Verschnutzungsgrad dor-r

, i r, r/, I r'.. l'ir rnir ÍJ be1 Drehzahlen ilber !0OO U/mI n trrtrl
lrl, ri.lrrrotor mlndestens 2rO kp/cm7 betragon. llnl

rr,ir,,, ,t1,.r,,I' Grenze Íst der Dleselmotor nlcht mírllt'

r),

1,,

l,rrrl rlrrrl der Öldruck bel auftretendem Lrtgot'vnt'
', lL 1 ,/,'1n" absllken.
. t,w,,r,k l, tler' öldruck bel verschledsnen Motor'(lralr
1 rrl,rltqender Drehzahl fiillt der Ölilruck tln(l rrrtry.6
r r, Irrlrrung hdngt mit der tr'unktion dèo..Drttr:kt'ngol
,,rr rrrr(l Lerf unbédenklich, solange der.Öldrrtrlk v,,rr

,lrrrrr.r'rrd untersehritten wird.
l. '.r nledrlg, muB der gesamte Schrnlerölkrolrrlnrrt
,,r7.,.rrw,rrkÍ,;tatt bzw. Fachwerkstatt untertrttt:ltl wat'
l,,r l,r-olle des ölmanometers' des Ölfl.ltarp rlrr,l
I r r rl, r' 0l wanne ist notwendlg. Dae Íjrtttgrr I a lr I a I

,t.rr I)r:e kelt.s in der ölwanle zugiirlSl 1ch. Vrrt'ltct'
,t,.r' irtwanne abzulasgen (siehe auch l;Lllt'rrttÉF1.,

rl

,,rr 'l'lr.r'rnornetLr und Manometer m1t frrrlrl,{att Fol,lelr
rrr,,'1r,,),.,tr Uber'rrachung des Betrlnhlrzttrtl,HtttlcH v,,,

r:,,rr irrrtrumenten sól1en §1ch rlln Zalgnt'ltrr 5r-rll
, r . l):r j ed.och der öldruck j,nr rrt: Lr. t'ntt t,ca t' l ntt f l'o
lrrrrrl,rrrs nur etwa l rO kp/cmt lroLrltgl , at.alrl 'l-r
,r, !nrrrromebérB bel dÍeeer Drohzrrltl lttnlnl, lttt r,,t.tr

ll ,llr r , l

',w i rcl-len rotem Xnd grUnem ts I rl I lngl l,o I Í rrrr I

r t,ei !,O kp/cmz. In Zwelfe'l rrl'i{llrrr ar,lrnf Il
I l. r1 l6srn normalen Manometer Kl nrhm I l,,
l.,.rr rler unteren leerlaufdrehznh I mrrl.l rl la l,arle
lliiÍrchen. Ist dies nicht der flall' wlr',1 rllp llet
,r,llt)-
rlr-lioB lst von ZeTt zu Zelt dle Fttrlro rlat Àrttr

l',
"t.

I"rrrbe der auB der KurbelgohHueottttl, lllÍ'lrrttlr .r,l
;',rt beobachten. Bei sterkerer Qttrtlntattlwl' L lrl,p

,,r' cnteprechend. d.er Störtabe,llo 'rtt tttrl.at rrl,,lr,:,,

rrt .rrl:rnr;en des Dieselmotors 1m Leor;1s11f n',1 I s'i,
, ur. i I nttr unnötig Kraftstoff und Mol;rrt'attll I vrrt

rrr,i rii r: Iiolben und Einspritzdilgort tlrrt Ver lr,,l',rr'p
l:rL ein Iëngerer leerlauf unbodlttgl. et Í,,t,ler
,, I rre Leerlaufdrehzahl von ca. l(X)(l lllrrr I tt c I t'

rr,'r'lnngen Lebensdauer des DieEolmrll,,rrn lel ,ll"
Vo I last oder Höchstdrehzahl zll lrnttttn[,t tr, lrr,r,

/'.rirrrirrr. und Warmfahren bel mdBlgar lltlatrllrrt,
'rlr l,,rr ,: lne Kiihl.wasser- und ö1toIÍtpót'nLrl !,,1
I ,1. (11icire Àb§chnitt 6.2.6.)l Wlrrl rl lon trl,lrl
,rrrr I) i cge l.fiotor Schëden auf treten.

,r,r.l

t.,

r ,lr,rr l)leselmotors
'rrrr lurrit,crr muB nach dem Entlaeten zuil rl'atttlrot'rrlru
l, lr rroltt etwa 5 Minuten 1m unteren D'rnlt'.',nlr I l,tl'- l.lI
, w, l l,or'1eufen. tffird dies nlcht benottIril,, hglr .r,
lrlr,' I l,,r:n des K;ihlwassere kommen.
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-=r r.r.,i, .l'.rr l)1..il(: lntotOfÉ,

.6i i! i i rr .. \ïí,r lrrrrl-i lnt dle beete §ew6hr fiir
: !=!.-i.=,,, r!i,, trrrí L rrrrd hohe laufleistung des

eine stËindl gn lin
Dleselmotoro.

=--t Èi: ,,, 1,,!j,llil

* 1 . t , ,.1 t, lt

rrg rler vorgeschrlebenen W arbeltort r r'

Icrrncpruch. Dia regelmiiBlge lil ung mul| lu
,llrchgewlegen werden.

bef Indet elch Em Sch1u6.dÍésèr Bedlorrnrr

der Einlaufzelt
,

=

, rrr l11 l,rlren, tritt wehrend d.er Elnlaufzelt dorr l)le
, ,, I I ,,rr hr.'weBten Teilen ein höherer yerschlol ÍJ arr f

.;, lrrulrvorblnduagen setzen slch geringfilglg drrrllr
.'rr,l.rr IJcurlspruchungen, so daB die Vorepannung rlal

:i,,lurr'.r'n liuchlàBt. Àuch das Setzen von DlchtrlnHEud
i,, l,nr l r. rlrrl ersten BetriebSstunden ftihrt zu o ltrar,

, , 'r,,t)/rnrung der Befestiggngselemente. AUB dlonarrr
,l wrlln r,n{l (ler ElnlaufZeit folgend.e zuaiitzllcho tÍVnr
ll, rr lr'Í,,r'rlerf iCh:
,',{r tlr'l.r'ioltsstunden

,r I l, v,,rr rrulJen zugËinglichen Schraubverbindurtgrrrr nn I
r..i,lÍjr l;lLz iiberpriifen. Dabel 1st besondere lurf ,llE
, r 1,,,1 urF:í'rl der Motoraufhàngung, der Krafillborlr,np.ur,!i
, ',r r,,1.,,1'l'-, SchmÍeröl- unal Kilhlsystems zu uclrl,Fn.

',rl,, rr der Elnspritzpumpenkupplung nachzlnllnl
r L ,l, r'hiipl'c nachziehen (slehe Abschnltt 7.'/. )

,,,, I I lrrlrlc l neu einstellen (slehe Abschnltt '/.11, r

| .., lrrrr-. I

r , un,l ;,()O tsetriebsstunden ist dle ö1filllunn 11 e:r lrl,'
, ,r w.r'lrrcln_,. und die ölfi1ter sind zu reJnlHarr (Àt,
, ) . lllt.r Olfiillung 1m Einsprltzpumpenuntítrl,F I I ll I

Ii..r r I r,l,rrrrLru'rrlt:n (Ibschl:i-tt 7.3.4.), dle des X,rl l,srrv.,r
| ,, i rrrr,'lr 'l OO .tse i;r'ieb:isruÍiCen zu wechseln (Alrnnltl I I t

1 r I l:,.r1Ílrrr:rt naChStgllen
, t,.t,r,rrLrrrrrir:n sind die
, iltlr,.r)t)r.iil'geràt euf 1

Einsoritzdiisen tttrrt;,rt l',' r

85 *p/cnZ nachzrlul,n I I,,r
ll,ll

I I Àl

n , i L,.rr I ir: luni erö1syst ems

! ' , I l, rlcr; Ölstandes im Kurbelgehàuse dnrr ltln.,, 1,,,,,
, I,lr.r Kol,benverilichters

r I I tli4l lch, bei Schichtbetrleb lrrrnor, lr.il il, lrl,lrll,..
L, llr,,'.Í.trrL6b zu kontrOllieren. Elne oilwntrlfr -t.,
I , ,rlrrl,nrrrlr--s ist nur bei Stlllstand ttnrl wnr!t,F, r'' lrlr.r

é=-.-iir,t Ir. IrrLrrL.
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6.5.2. Bedienhebel der Elnsprltzpumpe auf stop'tellung bringejDie Regelstange der rlnspittàpunpe wlrà dadurcË auf fui
"Eorderung gestellt, und der Dleeelnotor blelbt stehen. I
6.5.3. D1e elektrlsche Anlage ist abzuechalten. 

d

5.5.4. Der Dieselmotor ist elner kurzen slchtkontrolle zu {unterzlehen. í
5.5.5. Bel tr'roetgefahr 1st dae Kilhlwasser abzulassen, wenn iJkein FrostBchutzmittel zugeaetzt 1st. Ofe .q,tiànhàil.17finden stch ar.r àen ZyllnderblöckËn 
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8s lst.Jedoch darauf zu achten, tiaB der Dieselmotor vorherze Zeit 1n Betrieb Seïgggl ist; d.e.mlt..siintliche nà"r"-i,schnrlerörkrelslauf [efuIlt etnó. oer örstanà-;ua--i""à"Ëïrubeiden Marklerunpszèichen am örme8stab uàgJn. ó""-ïírËö"tist vor d.er ö1st;;askontroile ;ï;-;il;*-i;3;;i";;;""#;;""zuwischen (Abb. 1T).
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3::"fl;ï:i:Íge tlcn sr er,ur:rreibenfitters erfolgt wre nachstehend
Dle ö1f llterkonr r, Irr:r L ion .r,vr rd àuBer1Ích gereinigt. DÍe viertern auf dem r.reckc l 'iiia'rr'rl':;;;-à:" slebseheibeneinsatz

§6,,,. r,,,, ,LLrrLr"'uzogen werden. AI} der I'lnterselte 1st der i jlrrtttrr:lro l -
[:;'=,,, .,,,, ,iii Ei"u"-siirtschraube-und einer Mutter tttl t' iil.lrn-
rrr,,-,,, r... tr ,,ler Splini Èefestigt. Die Sicherung wl rtl tttt Ipnlrrrl'nrr 

'
l'.:-; ' 

', ,',,ii"";t;--;"d àle sÍeuscheiben kön,ert u117rr lrr rrl'Íö
É**..- ,' ',,.r 1,.r) (Abb. 23 und 24).
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;,r r,,r, l, rn(Jeren Fehlerquellen gesucht wird, ist darr i'i lll'
= ! r ,.,, t I I l,r,r' und ggf . das Saugsieb zu re1n18en.

' trrr l,)r'Lrng der Einsprltzpumpe und des Reglere
.i,.rrr. Absclrrritt 7.3,4.

r!,r r I rur1.; des öl-Itasser-VÍ6rmetauschers
,.'rr,. Abechnitt 7.5.

i r t,r, r rrrr61 r:ler Kraftstoffanlage
l+rÉ t,,,,r ,l',1't'anlage umfaBt die enpfindlichsten Aggrogtrl,n ,lorr

ir!==- r,',, l',r'rr. Arbeiten an der Kraftstoffanlage slnd rnlI Iolrr
ii.=t,"r, , :irrrrirerk€1t auszufiihren. Schmutz beelnfrnHchtlÍ1, rl le ltr
i: i;t.,,,,1' lrrrllrctt der Elnsprltzanlage. . j

I I I lrrrÍl,rrLr:ffbehdlter
!e r,. r *.,.lrniiB1gr den Kraftstoffbehiilter ca. elle i' 4()íi llF
i' i-',,',l,rrr,lln abzubauen, um ihn sorgfiiltig mlt DltltlrlIr'nllnl,,l I

Er== ,.,t ll',n. Zu d.lesem Zweck. lst der ÀblaBstopfclrl ltlln rletrr lttrlrri I

i==. t',.,,,Lil,1,uilchrauben. In jeden Kraftetoffbehil.l bttt' ltnÍlrrltrt,
E+ ' " I rrtrr gèwÍgBer: ZeLt RilckstÈinde, dle n l t:lt rrtrt ll,rl.rr '1""
§=t " r i , ,, rr lrt.r'rretzt haben. Durch den ReinlgunÉ{,lv()l'Hnlrp- vu t tt*, I

i==' -,,,, v rvl v111'16[grein unllebsame Störungen lrl rlnt' ltr'rrl lrrl"l i

3i.i.-i.. lrl,r Ansau8öffnung filr d.ie Saugleitung (lt, l' l"rlrrler I'rr,il ,'
=, , .. 1,,1r',, llr,rrtlmóter iiber dem Boden des Kral'Lrrl,of Fl'olrtt I ir'r ,,

r L,r r I rr l;off-Förderpumpe
r,r I I l.írr der K:raftstoff J,et rrl lr! .'r r, lri.r, r..i..

,, r'í.1ln1gen. Zu dlesem Zweck rd dag licltrrttg l.tH l!r ilt!
r tl)nrrrpe von Hand abgeschraubt Abb.25).

:a !

+= !.. i r ,,, , ,lpr; §1O6-
,.!.1.:,,, ,rr,leI'
*. =i ,,' I I l'iirderpumpe

ii t

_: .=!

,i;.

+ Yíl.,l,rlolnschrauben deg SchaUglages lot Àuf allrwnrllÍrele
!. r,l rrrrg zu Uchtgn.
'i,.r lrlrrrelmotor mÍt elnen zusetzllc}len l(r'rrll,ul,tl.:r',i r i ir.',

+ l',, l(r'rrftetoff-För(lerpumpe) aueSeriiotet, Frr lirl ,irE,!|,i. i 1r
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7 . 3. 3. Kraftstoffil-ter
Die Dtegelmotoren der Baureihe vD 1 4,i/12 sRlIÍ sind nlt einstufenfllter zur Filterung des Krafts'tírr"u 5""eJ"iiËtËïl
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Dleselmotor J VD 14,5/12-1 SRlry ZSà .3
Dieselmotor 6 VD 14,5/12-1 SRW 500 cm3
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Der automrrL lrrclrl Iipr.l l,uv{rr'rrl,cller artreltet wartungsfrei. ïmRalmen do. wrr.r.rrrr{rrrrr'}r. r Lrrrr rLit der spritzversteller auf evt1.auftretendo illv,,r'lrrrl,r, zrr lrr.lll'en.
Die Eineprl Lz1,rrrr1,,' r rr L rr r c:ht ge54en Druckwasser geschiitzt. I4rird.das Geràt zwo.k. rr. rrr rp;rrng ,ri ï rlÍasser abgesprttit , 

-e; -ist 
areElnspritzpunrÍ)o r.n l, n l) r.cctlend zu schiitzen.

-Eilngectrungenen wrrrrilr'r. Í'ílhrt <lurch Korrogion zum Auefall derEinspritzpumpo t

ïtIlrd eln ï,eJetu.grrrrlrÍ'rrll oder schfechtes startverhalten desDieselmotor. nrrcrr liirrg.r'er raufzeit Éeobachtet und slnd arlell[artungsarbelten tlr.rrc]igefilhrt worden, so sorlte dle Einsprltz-pumpe ln elner VurLratrlowerketatt Íiberprtift wlràen.
7. 3. 5. Blnsprltzdllsern
Bei a1 1en Àrbe en ÍlÍn DiIs enhaf + er und an der DiIse 1s t ëuB rs et1 tsauberke t rf OIderJ 1 ch d a Verunre inlgungen chwe ren sto-1
rungen ftihren
halters der Zv
dÍe Uberwurfrnír
sorgfÈi1ti o ...r r,

et 1 It

3lf i,r',,,. r, ,r,' I lí!n die Einspritz-
lilr,,,'p .r,,,l,lll lroiden Muttern
Í[s, t-',, ,,l,r,,rrlrrr I Lerflansch ge-
f§ai **,.t,,,, llí'r' l)[[aenhe'lter 1st
h t n" r h,, .,,rr ,tr.rrr Zylinderkopf zu
Ëif=-*,.. r. .lr'rr, rrrrrrr den Flanech
ll*li='rrl ,rrrl 'l,rrlrtch den DilSenhal-
lat .,.. t ,., .r l rr rrrrd Herd.rehen mlt-
l1t = I'' , I ,' l, Illrrrrrt 1 herauszleht.
f l' r rÉt,,, 4.r,rlrrrrr eln lockerer
!,.t*=,,',,,t Irr Nltlrc der Auetrltts-
$..i1; ',,,E I ,,! I p r.,r t,e l lt , so ist allee
girt.c lt..t,., I "rrg.
EíË ,rt r rt t ll,l rrnd der Absprltz-
ill,'--u .,'.. llrrrr1,l'ILzdtlse sind. nach
lH tte r , r , r,rrrr l.rrrrtlen des neuen
*ég; e,,,,r'ltllrrrrlrol ten Dieselmotors,
ËFlt*, .'(,r) IJeLriebebunden zu
il,,t r. ' ,. "rr Al,rpri tzen auf dempt*'. , ,'r j ,,r'r,1. ( Alrlr. 27) mUB aUS
{** i,,i....,,rLrt,l)r, í)Ín Strahl feln-
it, '., ,r irrIl.t,,l,r't).
àp ,, , I t ,t r rr,:k rnuB 175 bis 185
ir '. r ,, t r .ts.i'n. liind Abwelchun-
lr t,,11, tilL dle obererri .. Í ,.., | | r, r' rl|rr DliSenhaltef S
iii= !,,!ir!,n, rl lr: Kontermutter
i i .-...,. r|,1 rlUr vorgeechriebene

rrr II rinom Schrauben-
, t-r l;t,ellschraube ein-
r lrrrrrrroLl Kontermutter

ll,,',,,,, 
I,linstellung noch-

.r r rilrtblld der Diise (Abb.

Abh. ;'/
DttsrihllirttIsnr ttI

28)

\*-/
{N @ o (4)

I rrrtrlblld der Einspritzcliise

srr toe Strahlbllal 3 geepaltarrsr.
rrlrt"Ilegendc Tröpfchen 4 unzeratlhrlrt.

5',!

il t rrlr I

.,lr,rlr I

+

.8e roleum
pr

50

1 tung s or"'i e der Druc ks tqt zèrl

í rl
-'

h,

-q

,,Ij
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i,1,, l;í:)chskantmuttern fiir die BefestlMrltrP. rlEti
Iriir,,nhalter sind nur mÈi8ig, d.h. mlt rT lrrettr
r, ' 1,{- kPn arrzuziehen.
v,,r (lem ArrschluB der Druckleltung lsL rtr t,r'llf qtt
w,. i l.r, der Druckleitung am DichtkeBel rtrrrlt -'
,l t,.rr nleht der Fal1, lst die DruckleJ Itttrg- tt
l,rrr L.inwandfrei zu sàubern. Um l-ön8orn Àttp

'1, rr v/ird empfohlen, stets einen Satz ttltlllolle
: :, ,Lt'r'i tzdi-isen in Reserve zu halten.

t. w:rrtung des ölbadluftfilters ml [, z'vk l,,rr

. I ,, wartung des Ölbadluftf ilters ( Al,l,. ", t

, L, Lan<i im ölUenalter ( 2) ist regr' ltrilrr lË ,

' ,, ] l,betrieb jeweils zum Schlchtbel4 lrrtl, +r

r,,,,r,' r' Kupf €rdichtring zu verrrenden . llrt re I l, a Ëa
r,', rrind vorher zu gliihen. Die Stàrkt'r drn lllr;lrt
r, I rlr L unterschreiten.

i , i Íst folgend.es zu beachten:
,lrrrch d.ie Ansaugluft 1n den tr'iltrrra ltttr.il=

r,,, I irLr kann in den Betriebspausen &ttf' (lt'rrtr'l 4
,. I , I r.estlos in den ölbehef ter (2) rtil'll',! F ! r E
- , , l,.r' ö1behËi1ter (2) vor lnbetrlebttnlrrrre i.i e

,l ,) gefiillt war, bei der regelmHÍj lH
der etwa 1 cm unter der Olstrrtrrl

ntr I .r,!
t tttrl t i, =r!r , rr È'a]1e ist kein Ö1 nachzufilf lett I lir,l !ls

1. iefer a1s -1 cm unterhalb der Ölrtl,nltrlotte+
| Ö1 bis 1 cm unter der ölstandflnttrt'ke tt::,=

I l,e t't lrrga
onÉtr ,Jf

Irttl,t,r'1,'-il i i:

'í l. , ratr*r
It'É í.'i

, vrr:niger a1s iO mm betràgt
,.r,, rngiinstigen Arbeitsbedingungen (rl,nt'hrt

' r, ir, rrbe i t en , Kolonnenf ahrt en 1m Gr: I Ilr rrl e r,
,, r, ,rr ,tes Ölbadluftfilters schon nach rl lil EE
i , t,.r'lich.
ir,,l, r' rormalen Arbeitsbedingu.ngen 1st rlrrn [ll
I ., Lrlrritestens nach 100 Betriebsstuntlnrr -',rt

i' i . r,, i rrigung wird w1e f olgt durchgef lllr r l, i
,j,. r ,lí,Ír1 l,ösen der Spannverschltisse (1) wlr'1
Ir.,,Lrrurnen, dag vergchmutzte 01 entferrrt, rtttrl
,. ! r y'J,rrchbenzin od.er DieselkraftstofÍ' ,lttÈéoffa

irlisdrehen des Patronentellers (l) wlr,l
-,., ,, irlrrB (15, 15a) gelöst. Der PatrorrarrlslleË
:, Li r, rrnd d.er Filteieinsatz (4) aug tlnrrr lr'! l!
,, r , r lr,rrausgezOgen werden. Der Filtoln llsrrl,r
! ,, lr Í)(l er Di-eselkraftstoff augzugp{Jlnrr, llrl

ri rrírirbenzin mu6 der Filterelnsatz ( 4 ) vtr
i. r, li.irrgehàuse erst gut abtrocknen. vílr',1 ,l

r, l, treim Arilassen des Dieselmotorl lrlh I' I 'rÉ

5)

!
I

k1 emrnen Ftir
t
di.e A bd chtung 1m
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Abb. 29 - Schematische Daretellung d.es öIbadluftf11ters
rnlt Zyklon

,0

1 SpannverschluB 9

2 ölbehelter 1 o
3 Patronenteller (Diffusor) 1 1

4 Filterpaket (Filtereinsatz) 12

5 Filtergehliuse 13
6 DÍchtring 14

7 lufteintrittsrohr 1,
B luftaustrittsrohr

N,L,rh erf olgter Reinlgung l§t der Filterelneot,'r, (4 I
t,'rrí4ehàuse (5) elnzusetzen, und nach Kontrol ls rit!
(t,) auf elnwandfrele Beschaffenhelt und Abdlcltl,tttt;
l,r'onenteller (3). durch Elnrenken dee BaJonebl;vnt'aiilt
l'rrr) wleder am Filtergehëuse (5) zu befestlgon. lt:+'
i,') lst nun ti:Le zur öÍstandsmarke (10) nlt Motot'attti

rrrrLterials und damit FunktlonsbeeintrËichtlguttgatt t

'. Wartung der Kiihlanlage
1r,,, lr ('.1. 1 2O0 Betriebsstunden ist das KUhlwace
,,, rr. Arn Dieselmotor befinden sich die AblaBhHlttl
i,,, r,liicken und am ö1-'Jttaeser-Wàrmetauscher. l)et'
! ,llrl,'r's ist zu öffnen.

'i,r'richt bei warmem Dieselmotor, Verecltlttll e
;l, Iierheitsraste drehen und warten, bln tlei'

',,l,wi chen ist. Erst dann vo11stàndi6 ilf t'rr+rrr I

Itrrr Filterelnsatz tlarf nicht nlt Tr1-, Tott'a ltl
ruuqewaschen bzw. nlttols Flamme (SchwelBhrnrrrrct'
s,,t,íannt werden, da hierdurch eine Beschddlgrlrg

55

I --.,

lilllr normale kl-lnatische Bedingungen werden fo.l ,{ol,le Hrt*r
,,rrrpf ohl€Ír (slehe Abb. 13) :

Mf 70 - C fiir Sommerbetrleb
Ifi, 45 - C fiir Ïlllnterbetrieb

l,jrr w1rd. also das jeweils venvendete Motorenöl allclr f ll, .leg H!.
l,rrrl lr-rf bf ilter verwendet.
t, rr" lr EinhEingen und. SchlieBen der Spannversch:lilttrrr' ( l ' *r. ll t
r' rrrchËiuge (5) wi-ra der ölbeheilter i2) wleder bol't,rrl lr I rtss

11 tt,,Ldluftfl1ter lst jetzt wleder elnsatzbereit. lJol rtilrliË =8.
',, trrrrrrtztem ötbaa1uttillter lst es ausrelchend, ntrr rl.tr iïli'=i,e
t,', (2) in der beschrlebenen Weise zu relnigen urtrl tttll, Fr r='r
t,1,, etwa '1 crn unperhalb der Ölstanilsnarke (10) zu I'llllel
',,, wlrbelnde trrischöI reinigt dann den F'l ltereinotrL'r. na ll'rrr q,, I

i..l-?. Wartung des Zyklons i

lr,,l (ler Relnigung des ö1bad1uftf11ters {st auch clqr i',yh l'h *rr

' , irrigen. Vom Staubauswurfschlitz (14) dina mit e.l tlottr w,, l"l,Hr!
,,,7 ,',rÀtand (Ho1z o. ei. ) dle Verunreinigungen (Far;rír'rr r ;il,l'Frr lllrl' I

, r:rrtfernen. Hierbel 1et zu beachten, daB der §Lttttlrrrttnwrtt I

,' t lltz (14) nicht deformiert wlrd, d.a sonet d1o Z.ylt l,,trwlrkrttE
r 'r'k absinkt.

r,, rr',:ir leichtes Abklopfen rnit der Handflöche wlrd tlrtt' l,rse Brl
r,,,tl.cnde Staub entfernt. Der Zyklon wlrd danach mll, rllIr'aleÉ
w,,,r,:lLbenzin ausgespillt und mit Druckluft getrockrtol,.
', ,, lr riieger Relnlgung ist der Zyklon wleder elnEtrl,zrHlilI'
, . .l . J. Kontrolle der Ansaugleitung zwiechen öt Un«t t rr I l, l'I I lË*

und Ansaugstutzen des Dieselmotors
.ieder Filterv'rartung 1st zu priif en, ob d1e ÀrruuttE l
rl I cht 1st. Jed.e kleinste Undichtheit mach b rlert o I

wir:kungslos, da dle staubhaltige tuft ungoÍ'll[rr'È
. '. ,1.,,rrtutzen gelangt.
ir rr,.)'uerschÍeiB àn Kolbenringen und Zylindorrr lrrl tlls f6151

!ts

iliii?iÍït
ít+t *ar

1=i i-l- = .
Itr,=" ,i:..,.i

54

ötuad 
Iölstandsmarke ISieb I

luftleitechaufetn I
luftfiihrungsrohr I
St aubauswurfechlltd
Bajonettversctrlun I



",rr/l4ry

]: ,ol"ï",*itrieb steht das Kiihl,gystem unter einem Uberdruck von
/ i-pl v-4 .

'Danach wird cag Kr-iillsystem mit kaltem wasser d.urchgespiilt(Schlauchanschlutl am i,/asserr.recz).-Eine lcisung von Siliron W 5 _nicht scliàunend * (tO r Wasse:. auf 0,2 LÀ-sïït"à" fr-ij wtra tdas Kr'ihrsvstem eingeriillt. Kein Íirràtror ild-k;i;; óóa.to"r.rg(P l) o.à. verwend.ón! Die sirrroniÈsung kann bis zu 12 stundenim (iih1s{stem verblej.ben, der niu"éi*otor kann weiter benutztwerden. Nach dem .A.btaseeó wird daÀ-nrtruy"tà*;;;;;;i" mit k1a_rem wasser durchspiilt. Alre scniàucàverbindungen r,rnd versehrau-
}l"r8ul. ansc4tÍe6end auf Oicfriliàit --priifen.
uoer dae .tselmischung von Kcrrosionà_ oder Frostschutzmlttelnsiehe Abschnitt 4.6I und 4.7.-----'-
7.5.1. Wartung des Kiihlers
pie iiu,ere verschmutzung des Kiihlers hÉingt stark von den Ein-eatzbedingungen ab.. Er ïst àrrrà"-iàsrich"aui-Í;;";hr;"ï;ung zukontrolrieren unc bei Bed.arf -"-"àifiig"r,. -íiu R;i;iËft erfolgtmit fr/asser oder preBluft. wÈr[zeuÀà-'sotfen hierzu nïcËï Uenutztwerden, weil d.arnit der Kiihler-iài8rrt r""ór.aàiéï"iu"ààï r.urrrr.Bei cier ReinisunE des Kiihlere d,rch Abspritzen mit wasser sindÍ,ichtmaschlne-. Àn1asser, B;;";;i;;prmpe, tuftfllter, ö1ein_rfitlstutzen , Ku:.belgeneuÉeà"ïi,ïf ;;;Ë- fià 'eÀil "à"ËË"ài 

e. euspurr_öffnung vor dem dirékten v,i;;;;;;;;"fil zu schiitzen.
Das uberdruckventil in der K'lihlerverschraubung ist bei Bedarfzu relnlgen, die Druckeinstellung àarf nichi ï"rarrOà"ï rilerden.
7. 5-?, WnrLung des öl-\4ras-ser_Vy'àrrnetauschers
D,.e normrr-l . W^rtr:n14. erfolgt .urch dle ölwechsel und die unterAbsclrr.r I LL 'i.';- trere [11i,611,_fr" R;l;i,T.r;g .ee Kfihlsystems. Trotzdem
:;ilj:.,,;ï,.,,,1;,ï,1,,,,,,,,.-.w;irrnctn,scr,.ï'-Ëï*" .,..."ri J"óóó-ïËirreus_
Eine Uh,rr.r,r.ilr.rrr,,.;:"',1't,'11 

1ri11rr v"rLrttfinworksbaIt À;8;;;; werden.
àiË"0ïi',,,1,1.j,i:1,'r:liï: lll' , li ',; ,, I ',]1 ,',i1"11',;1tí,àltr;II.;$;;*};ï;,ï:H_
l;:**ll;*,',1.:;1:,';' Y "'1"'r 'Ii 'rr"'i' ,i"''r".r, die MeBinstrumente
Ëiià'àËi,lrH;J,ll ':i,r 

; ,i,',';,',,: l -l;l;lllï"1ï;::l"iïi;;#iiï:#;.""
sodalösung irrr. rr t,.rrr, :rrr1,i,,,,i,,,, 

-w,', 
;i àrt diesen Mitteln der ör_'iïasser-ïÍ€irftetrrrrrrr:lr,,r. :,,í,,.ri l,ijll. w I rrjl

7.5. 3. IÍartung tlr,:r. Iiiitr lwruu;r,r-111111J1p

Die Ktihlwassernllnn,'. r.rr.lrr,ll,.t. w.r.rtr:ngsfrei. Gelegentlich jst zupriifen, ob F'ILis:r i r-I:,. i Lr.\/Í1t.r.r.:t;n p.ufireten.
7. 5. 4. tÀIartung dr.:rr I(iiIr I wru,r:r,r._,loJnperaturreglers
Der K'iihlwaseer-TcrrrJ,r,r.rri,rIrr.r 

Í,. 1c:r nrbeitet wartungsfrei. SeineFunktion ist aLte i ,:,ri, r,,,r,,-:i o»""i;;à"" zu tiberpriifen. Das ein_wandfreie Arbelt en 
.rr 

o,- t<ii tr iw,*isËï-öËàp"rutu*eglers erkernt manan gleichrnà61 Aer X [jtr I rv,,r, r,],_ !;;;;;r;;; sowie 
- 
schnellem Drreichender gilnstisen TemnerrLtrrren rii-'.nàrórànor und. Kiihrwasser auchbei_ geringór Auslàst,n11 rtes- ij; 

";;i;;;""".Grobe Funktionss tii rrr rrg.rr :rm HÍihr wasser-Temperaturregl er fa11endurch plötzliche n L,,r,ií,. Tcnrpà". i"iàËiu."nungen auf .
Y!!í:;3ïi3*r5ïËï lli:"l;;.lÍ;;Ï;;;";Ë" KuËffi;;";;liu*peratu"_

I . lSeim Warmlauf mit geringer Belastung rle
,, lrl,et man die Kiihlwassertemperatur. Slnd
,, r'rlleicht man durch kurzzeitlges Beriihron
I r rl ,:)E bzvi. d.er KurzschluGleitung am Dlooa
lv,rrrerkastens d.es Kiihlers die Temperatur.
,rrrr')1 ftsll bleiben. Erst beim Erreichen dorIt t rrungstemperatur des Kiihlwasser-TemporrrI
,l,rr'Í ej-ne Erwàrmung des Kiihlers fiihlbar wo

. llei ca. 92oC sol1 die gesante Kiihlwasra

H

I

llal'

r,.r' ileleitet werden. Wird dlese Temperatur
.irrrlrstung des Dieselmotors errelcht odor. ll
,',',rr 1,11eichfal1s, wie oben beschrieben, d I o
i l, iclren.
I ,l rier obere llYasserkasten des Kiihlers dnrrl,
I llr lwasserriicklauf d.es Dieselmotors, öffnn l,

l; mehr reehtzeitig.
(li-esen tiberschlàgigen Priifungen
nur grobe Abweiehungen d.es..Temp

welsen darauf hin, da8 die Uberp

st
eruItt r't's6

í'ttilgurrril
lrrobor nur zuldssig sind, wenn die unrlnl

, rlliges Beriihren ausreiehend geschi.ll;zI c
r ijtörungen al der Kiihlwasserpumpe, l(llltl
l,iihlsystem (Ehtliiftungsschraube am l(l.llr

r.,,t-fnen), Veíschmutzung des Ktihlsystorrr
l, I wrrsserthermometers, defekter Kiihlwlurr

I

Èt

r'l
, r' eine d.ef ekte liif ter"schaltkupplun14 k lllll.rt
r I urasser-f emperatumegler vort6uschr,.n.
r l,.rr tr'ehler am Kiihlwasser-Temper:aturrngln;,

,rrczubauen.
iir ,n erkennt durch elnen Blick in dcrr l{tllrl

, r ,l ,r,n d.eS Kiihlwasser-Temperaturreg4lo1.11, ,rlr
, I I i(.Í:t od.er nicht. Dabei ist der XillrlwnrrE
, .,r halten, d.aB llcht in den Kijhlwnrr.tl'rltÈt

, , I l, Ínan jetzt im Kiihlwassereintri b brrrr l,rr l,*e*1
! , Llí,r Kiihlwasser-Tempera-burregler dc l'nk l, 11g111t'.'rniifreien ersetzt'r,rerden.

, l: l,c Ternperaturregler v;erd.en zur l,rÍlFrrrri,,r VDB Meí3geràtewerk Quedlinbur;4 errler,
i Lritten eingeschickt.
,1,. l'ektem Kiihlwassertemperaturre&l or',lq

I I lretr.ieben werCen, denn Uberhitzrr116l k
r l,'rr ftihren, und Unterk'iihlung fiihrt, ,i,rr

r
ril t

r'í

VJ.'i::tung de s Kiihlwss s er-T emperrrt r r rwlt r, lt
Lr1 i l,rasser-Ternperetur.rvlichter ar:be I 1.. I

r ,,r sowie d.er Festsitz tler elek t r. lu,,11sr,
I :rOO tsetriebsstunden zu priiforr. l,il rlrtÉ

L u|Ílr&tur von
gz :\'2 oc 

d'r e r,r l r rr I pp,,11q IL'v elnrtr:lttr l lrtr

und bei 87
'l 
'5 on

4,0 wi t:rlor grrpe

ll,r,nprilfung ist also durch Vcr'1,'1,,t, r,,,1, -1p1
t,.r' Iii.i"hlwassertemperatur mö91 i clr.

I
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7. 6. YÍartung dtrrr Krr) trrLrrtgeràtes
R3:^1*]!:*"rLsclr.r t..i r:t. nicht mit den s_onst a1s StarthÍUe fflrur-eselmotoren il t; i I r:[ren C lÍjhkerzen vàrgf eichÈ;;. - -* "*--.
Eine besondero wrrrt.rrr,g i of--rilti"""ià"aur1ich.
Da bei umgehurrr.': Lnnlr),rrnLurcn iiber ooc die Benutzung des Kalt-startgeràtes n ictrL i:rÍ-orderl i;h-i";, empfehlen wir-vor Ei.ntrltder kalten J*h,*ozoi t i;iÀ;;à;"riii,1,rg"r, durchzufiihren:

t- Dle Funktionakontrolle erfolgt durch den G'l llltlllret'wrrr'ti=r
lr.lm Bingstralten ites Kaltstartgeràtes (GlUhanl ttÍ.lrr.lrrr I I er l,i
:;l.r lhrng , 1 tt) muB bei stehenàem Dleselmotor rlrrtr i \f í rtr'l l' "
Mrrrl-retvèntÍ1s hörbar 8ein. Hört man dae tlckonrlr' íic1'1111;1r l, ::,: t

l*rrchtet anschlleBend der Gliihiiberwacher auf ' ltrI rlar' :rt * "::'
hr',rls und. tlas Magnetventll elektrisch in Ordnurrpl.
'. Den Verbindungsschlauch vom Magnetventll zunr ;;l,rt'lo ler,=*'l
rrl,r,,1ehe[. Bei. elngeschaltetem Kaltstartgeriit mul.l rrrri'lElir
:r, l) lauch der Kraftstoff schneiltropfend. ausf f i nl.lorr ( r lr.lrl I E i'
r,, r' nls 1O Sekulden einechalten).
v,rr dieeeP Priifung lst mit der Kraftstoff-HandpuulrF lt r nf l.ct'ri f
vrrl,rupumpen.
t. i)as Startelement herausschrauben und auf VÉ!rr('lrlirrl..lrrF f+ilt,,n. Eine verformte \tÍende1 ist fiir die Funktl.on (,lrrF tli,,lp11[611p
v,r'l,o6ro*u"ijckstiintle laesen sich durch mehrmal lgon V,,r p llllr€r:
, 'llrrr Kraf tetoff beseitigen. Hlerbei nlcht lrini4o t' n l n lrr :iFFfrH
,1r,11 v6lgfirhen, dazwlschen 'l Minute Pause eJ.nhnl Lnrr.
.l - lll i" laufendem Dieselmotor und. abgezogenem Vollr lrr,lrrrrËe
l, lrlrruch Magnetventil auf Dichtheit prUfen. lltr tlrrt't 1,, l*l *É!rr
I' r',rí'1;stoff eustreten. Sol1te das Megnetventll ttrrrl I rrlr l. iie lr' , I e r

,l I.res gegen eln neues auazutauechen. Ist EraaIa rrl,'lrI e, t'.r !

,,rr IIand;-wird d.as Kaltetartger:Èit durch Entfrt'r'rrrrtr rler Fr =i i
,,1 ,,Í l'anschliiese von cler iibrigen Kraftstoff on1 rLp;t' 11rr I I rrr' I
tr,- lrrr AnBW€chseln des Magnetventi-ls ist darau Í' i\ tt n,'lrl r.rt , i+',
r,,,i ,ler Montage tlie Anschliisse fiir den Kraf LnLoÍf',',rrlnrtf .'.. i
ll, kl.auf nlcht verwechselt werden.

t,t, Zulaufleltung gehört an den mit ,, E 'r gek"rrrr;,r: l\.1111e t=r'
tl,l Lstoff-AnschluB dee Magnetventils. Hler mrlÍ.t nl-.r/e ltt,.eeei
,,, r,'lbe ohne Bohrung elngesetzt sein.
t,1,, Iiilcklaufleltung gehört an den mi-t n Arrgukrrrrnsclr.lrfre*=r
t , ,,l l;stoff-Ansch1u6. Hier muB eine Drossef scltn I l)rr nrl l, Hxit+,i;.e
,. 1,,7',:setzt Bein.

; i. Nachzlehen der Zylinderköpfe
r ', lL lilinbau einer neuen Zylinderkopfdichtung rrlrrrl ,1 ,c Ë+rti=
rlr ,l1e Zylind.erkopfbefestigung geme6 der l.n Àlrlr. tír é,tgÉtse
,,,,rr llt:lhenfolge anzuziehen.
t,',, Anziehen erfolgt zuers-b l"eicht, d.ann in -J lll.rtfstt fetilÉ:t
r, r,l, bis das vorgeschri.eber: )r'ehr:crnerr'b von lll I lk1,re Ëtr€t-r.,
1,,1. I)te Gewinde unil die ÀuI 1ageflèichen der MrrLl.elrr rrrrA i=txle+
t,.1..r,'irelben sind vorher einzuö1en, die Verwenrltrrrg slree lt+cl=-
',,,,rrl.r.nsch1ilsse1s ist unbedingt erforderlich. l)le ltli.htflë=lrE'.
,., l,rrLr.n vor dem Auflegen einer neuen ZylindorkolrÍ'rll,,lrlir+rg pe
..,Ir.r'b werden, sie miissen trocken uncl fettfroi nrrll !ri=1.
'i,, ,,.i,rr i Ltel od.er Graphitfett diirfen nichb vctrwnrll,, l *F.4Fr,
'' 1, lr dle neue Zylinderkopfdichtung noch sLttt'h 1,. l.i , e,,.' i

"" ., lrnotor nach der Montage einer neuen Zyllrrrlnlh,,l,l{lrl'i ,..
., I iitunde mlt gerlnger last gefahren wsrdrlll. lr,lrar'l; *É! t=

i i,' Ml ttern fiir die Zylind.erkopfbefestlgung lrn,,lrtrEÉ"ËÉrr, i.. i : i

i1,, l'i iihhyassertemperatur nicht i.iber 5OuC ] [ognrr ,llr I
r,,,, I ,,0 Betriebsstunden, spàter nACh JeweJ. 1U t,rrrr nElr act.e=+..
i.,,, r;ind d.ie Muttern fiir die Zyllnderkopftrrrl'nrll6rlrp l,=l !=-'
l, r'r l)ir:selmotor nachzuziehen. Zum Nachziehert 116, 1' f,lrrl ltsr+r r-!t-=-.
tt,' ll ipphebelböcke und die Einsprltzd.iisen onl,Í-elll *É*,1Ër;= .=:..,
'r,,r trr Àbb. )1 gezeigte Spezialèchliissel nl('lrI v"r trnrr.ler, í=r
:'.,,,.rr lr mu8 das Ventilspiel neu eingestellt wot,,1orr I ài,e..t.:,
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Abb' 30 - schema fur das Anziehen der Muttern zur Befeetlgungdee Zylinderkopfes

1 Abgaskrilmmerseite 2 Elnspritzpumpenseite

+:.fl l

Àbb. 31 - Anziehen der Muttem zur Befestigung d.es Zylincter_kopfes
1 Drehmomentenschliissel 2 Soezial_steckschliissel

/,u. Einstellen cles Ventllsplels
IIC h j d Nachzl rhen <1e s Zylinderkopf

das Ventilsple
d Ëlln

ï:")0 Be r1e bsstunden l- t 1 zl)
,l rf lt7zl) 11en Elne regelraiiBige Kont

gleichmàBigen
tiicke ist a1le
ie1 .betrdgt be

ro I
Vent ilfedern so!v1 de rl

11 er und. Yent 1 1kegels
t ilsp

il ()( )

t' I'orderli ch. Das Ten' I T Èl I
Íiir das Einla6ventil 0r20 mm, fiir das AuElEllv
lrir: Kontrolle bzw. das Einstellen des Ventl lri
l,,rnr Diesel4otor wie nachstehend beschrietlotr
1. Zylinderkpfhaube abnehmen.

Iiine exakte Einstellung des Ventilsploln lti
ri,.rrn sich der Ko]ben d.es Zylinders, be1 dortr
,lrr1,,este11t werilen so11 , im ÀrbeÍts-Totpun[],
r,:,rrr find-€t diesen Arbeits-Totpunkt, wenn utrln
,,,,rr lland in Drehrichtung des Dleselmotortt ritt
,ll Ventile des Zylinders beobachtet , btr I rlorr
, i rr1,Ír.1arr-t werd"en so11. tritt die soge nrrtrrr l,e
,lrrrr1,, €ilr (das ÀuslaBventil schlieBt, iodoolr Íi
t.trLl:rBventil schon, bevor das AuslaBventll gen
l,'rrrzeichn€t man sicÈ diese Stellung cler Krrr,l,a
l, rlriemengchelbe oder auf dem Schwungrrrrl ílrEl
t vlr .1 4,5/12-1 SRW lst der obere Totpunk L rlaa Í
r,r, lrrlmotor 6 vD 14,5/12-1 SRiV der von Z
, lL,vr,rïrSràd markiert. Àu8erdem sind filr rl I

I ll1rl;;r
11ilrt I

,,1-Markierungen zum Einstellen des li'iit'rllrlrsË
' i Lzpumpe auf dem Schvmngrad eingesr:lr I rrgerr

Í(olben dleses Zylinders befintiet s lclr .lel,*[
urel-Totpunkt
l, rnan jetzt die Kurbelwelle'um einc v,rlls
li chtung weiter, bef indet sich der.' l( o I l,r:tr
1.. Im Arbeits-Totpunkt sind das
r,,--schlossen. Erst jetzt d^arf das
,r; Zylinders eingestellt werden.

lt{ II n
V (]l t! I' i

' I'l i b dem schraubenzieher wird die st'rt I lr'rrlit'atl
i rl,r',r:ha.J-ten, d.1e Gegenmutter ge1öst urrrl ,l la !lG
t I Il,r bis sich d.ie Ftthllehre saugend ;',wIrl,lrlH

,, 1 l, ipphebel durchschieben 1àBt (Àbb. l;').
I l)rnn ist d.ie Gegenmutter wieder f eÉ l; ntr:rrrÉ
, 1t' '1,\t achten ist, daB sich die Elnstrr I lrrlg,I lrl. mehr veràndert.

ll:rr:lr dem Anziehen der Gegenmutter rlrrrr Vqrl,: rl lí)lrre nochmafs priifen.
rrrr Einetellen d.es Ventilspiels der rrrrrlp
rrrter 2. - 5. beschriebenen Arbol trrglll6:

.../ I inder wlederholt.
, r'i i nstellen des Ventilspiels liiBt u I rlr :rr

: ' , I rheit an der Kurbelwef 1e durcht'íllrr'nrr.
' I ' rrc einstellt, d.a8 Zylinder. 1 .rir:ir i,,,, irr lrrb (Ventile geschiossen, Schwuir;:1r,rrrl rt
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Abb. 32

Einetellen des Ventllepiele
1 Fi.ihllehre
2 Schraubenzieher
3 RlngschlÍissel

Unter Berticksichtigung der
Ziind.folge und Drehrlchtung
des Dieselmotors (Abschn. l
laesen elch Jetzt dle Vent
1e der and.eren Zylintler
ste11en, lndem nan dle Kur-
be1we1le entspreohentl der
Ziindfolge beim Dieselmotor
3 VD 14,5/12-1 SRIY Jewel1s
um zwe drl t te1 Umdrehungen
und belm Dle a6 lnot or

1

6 vD 14,5/12-1 SRtil/ Jeweils
um elne drittel Umdrehung
Drehrlchtung des Dleeelmo-
tors welterdreht.

Auf dieee IÍe1se errelchen ttle Kolben enteprechend der
lr,.weiln den Arbolts-Totpunkt, und das Ventilsplel kann
rJl.n- und Àrrsla8vontlI des betreffenden Zyl1ndèrs eÍnge
vr'u t-(-l () r) .

belm
ste11t

Ubergr:lrnrl Irlen rl Ie Vrrnt,l le
von 7,y llntlor

Kann man dae Ventilsplel
einstellen bei Zylinder

( siehe Ziind.folge )

(,

4

1

5

?

1

,)

)

6

2

4

33 - Schema zum Einstellen des Ventilspiels belm Dlo-selmotor 6 W 14,5/12-1 SRï|,

Abb
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rrrrl Bs3iigkslchtigung der gegebenen Hlnwelrra hrnHIl
.' Iiurbelwellenumdrehungen filr clas Einstellett rlal I

,, I ler Vent11e.
tt,rb rnan jedoch noch wenig Ubung in Umealg. rrr I t. lltll
.,rllt€ Bàn d1e Ventlle nur ln der zueret trapttltfl*l
rïr' llys a1tt1el1en.

/.'). Wartung cles Drehschwingungstlèimpfero

i. t0" Wartung der llchtmaschlne
rrt,, l)rehstromlichtmaschine ist wartungartt'rrr. ltcà-|
r,,r'We1zlager und das Àuswechseln der I(olrtelrllt!lt
r,', I rler Grindiiberholung des Dieselmoto16 elf ,t'tltf!
t,r,, l,rLnd.setzungen ai1 der Drehetromllchtmnflrtlr ltlr Íl§
,i,rrr lKA-V€xtrógswerkst§tten durchgeftlhrt war"l:Hi

t,l,' Drehstromllchtmaechlne ilarf nur mlt rl"lllaËËI
:!r,rrnnunggregler mit KontroLlrelals und ntrfaelft1*f,

'," 
r.,'i.ebàn wërden. Die Drehetromlichtmaeolr ltt: llft

*,r1111 fosi laufendem Dieselmotor d1e Battat'la aklt?
t!d L l,rlrlehauptschalter au§geschaltet wlrd.

l. I l. Wartung des Anlassers
i,or' Ànlagger lst durch Verwendung selbntu' trrrileffi
it,,,rrze-Lagerbuchsen wartungsarm.

öj
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von Zeit zu ?,eit mu8 das .Àr:lasserritzel und d.er Zahnkranz aufdem Schwungrad gesëubert und eirrgefettet werd.en.

7.12. Wartung der Batterie
WÀRTUNGSTABETÏ,8 i rt

1. TÈigl1che Wartung

Vor
ö1s

dem Anl-agsen:
tand iq Kurbelgehduee

Olbadluftfllter
de8 Diegelmotora un(1 ,lEÉ !.':

sowle ln prtif en. Be1 Bedarl' l(lllr lröàÉÉÍ i
Kiihler ÈiuBerlich reinlgen und Kellriemen naÍrluil,Hr!rcl

'1.2. 3el laufenden Dleselmotor:
Anzelgege?Èite fUr Öldruck und Kthlwassertamporrl.rrr he*fr1
kontxol-le auf evtl. vorhandene leckagen. Auoyrrrffgare !6r
auf abnormale Gerausche achten.

?. IlYeltere iYartungsarbelten

Wnt'trttrp,r: I *' *1,,:
1n der Elnl rru t'

zelt nach

50 1O0 ?oo
Setrlebsg tuntl rrrr

lr)r l

ll',1. !-!==: , i

x

)
).
4,

5.

x

6

*
7.
u.
9.

10.
t

11.

1?.

t,
l4

Lfd
Nr

Kurzbezelchlung der
ï[artungearbelt eD

Abschn.
Nr.
aus

Bedien-
anw.

ö1wechse1 lno

-Dleselmotor
-E?-Unt ertelL
-E?-Regler
-I(olbenverdlcht er

7.2.2

7 .3.4
7.',t3.

x x

x
öIf1lterkomb. relnlgen
Zyllnderköpf e nachzlehen
Vent11Ép1e1 e1nste1len,
dabel Ventllfedern kontr
ölstand 1.EP-Regler prUf 7.3.4

10

7,2.3
7 .7.

x

x

x

x

Schrauben tl. EP-Kupplung
nachzlehen
Elneprlt zdlls en pr.ilf en
Kraftst. -crobfllter rein.
Paplerf llterpatrone des
Kraftgt . -Felnfi1t. auewech
luftfilter relnlgen

7 .3.3
7.4

7.1
7.3.5
7.),3

x

Stiurestand. d. Batter. pr{if ,

A11e von au8en zug§ngl.
Schraubverblnti. kontroll.
KUhlsyetem relnlgen
tr'unkt lon d. Kiihlwas s er-ten-
peraturreglers u. d. Tenpe-
raturwëcht6rs prtlfen
Ventlle u. Kolbenrlnae d.
I(olbenverdichtere prÍf en

7.5.4.
7.5,5.

7 .11

7.5

7.12

x
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ï,1Ë"ï:.ffiï"3iï3ií"lrï;"33f,J:íschiedene Batterlehersteller 

I
Bel entlatiener Batterie besteht im lrvlnter die Gefahr des Ein- |frlerene. tÀrj-rd der.Dieselmotor rràurig gestarttet, Àrr""-ààs"ËË- I

Íïts"F:ïfrï;l,,ií-ài:§:i"ffiï : "':Íg'$1":;ii:;:il"ííll, :Í#i;", Itltird der Dieselmoto".f1j,i mehr a1s 4 trvochen stl11ge1egt,..ist aie\{
33ffi:t" 

elner r,aiiestation zur rógefroëBigen wà"tfi"à-7,i'ro"r- 
,l

i;i 3Ëà:r*Hi:rlr:lï:1"*ïï:ïïíiiïIftffi?s: ài:,$::,3i;::'."- 
f,

7. 1 .t. Wurturr6l rloe Iiol benverd j chtoru I
Der 0lrr l,rrr'r Irrr K, r rr.rrvorrr Ir.lr r.*r rrrr. L;i,q1i ch zu priifen. rrvààrend I

i:i.iíijiii:,,,i;il;; * ',';;:,ll'i";l::r;,1,,i,,;li i:Í"i;:;Fli;ïi3i#ïï_ 
,|

#í.i;: lllïll:;ll'i;l 1,1,1i]",,;;;ti, i;;l,l i;:ï:,,ï;ïi;;"ï]"$:iË3*^ll;.J:.".'- |
Iï;l"jEi:',lll, J,,,;, ïll, llïl:i;l:ii:i,,lliïr.lil"flàl$,làï"JïlliLË"g,-;}ffi:;.fl

ii;];ril#lïl ï; 
: 
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8. Durchglchteplan

8. 1. I(ontrolle cles §aschlnentagebuchee euf
elngetragonen Betrlebestundenzahl n1t ílrl

bzw. Kllóneteiz§hler tlee GerÈitee (laufendc lln
Biger ö].reohoel, angefellene Reparaturcn).
8.2. §tchtkontrolle
KellrlemeazustaÍrd und -apennung prtlfen.
Dlohtheit al1er leltungsanachltlase fllr Sohml
Kiihlwaaeer und dneaugluft pr{lfen.
Festen §1tz aIler funktlonewichtigen Tcl1r 1r

Sauberkeit des Di.oselmotors und der Laursllrtt

rpsl r

luftfilter und auf ordnungegcnH0r
Dlchtheit priifen.

rrrr,l dllím tles Dieeelmotort
dl-chtore prttfen.
B. 3. ZyllailarkopfkontroLle
À11e Zyllnderkopfnuttern auf vorgeechrí eh.ntl
prilfen, bel Bedarf nachziehea.
Ventl1spie1 neu elnstellen.
B.4. Kontrolle des l{raftetoffsyeteme
Eineprltzdtieen prilfen.
KraftstoffiLter auf Sauberkeit prilfen.
ElneprltzpumpenantrÍeb prilfen (feeton 9.1 l,r
Nletverbindungen der Kupplung und Spí,o)o I

l.ieren ).
llUerprttfung dee Förderbeglnns.
Kontroll-e dea Startilberlaetknopfes auf l,el
ötetsnd ln d.er Einepritzpumpe und lm Faglr
Einspri.tzpumpenelemente und Druckventl I a 1r

Kaltetartgeràt prilf en.

rlar
rrr Àfr

It

f'

8.5. Kontrolle des Schmiersyetens
Rotationefllter auf cturchgeftihrte Wartrrrrl r*ld
Sl-ebechelbenf llter prilf en.
B. 6. Ftrnktionsprilfung des Dleselmotorí
MotorgerËuech 1m leerl-auf
Drehzatrlberelchen abhören

und be1 BoJnrl.rlrS ig

Farbe des Abgasee bel betrlebswarmom l)lÉr.
lreobachten. Àbregelende iles Dieselnotorlp
8.7. Funktlou des Kiihlwaeeer-Temperntrt

schaltkupplung und der ilotortlborw
Öltenperatur, Kiihlwaseertemperatur,'Ia
denzEhler) prilfen.
u.8. Durchslcht lm Maschinentagobuoh a

FeatEeetellte Mëngel elnd eofort su hr
der Vermerk ist 1n0 Maechlnentagebuoh a

57

lrllriIfi-

Ill l, r,rflà
rrll

Auf SeLte 1O3 flnden SÍe tllese ïartungstabelle
nochmala abgedruckt.
Dle SeÍte 103 können Sle leicht herauetrennen
und. an llberelchtLicher stelLe aufhsngen odernnklslgn.
So haben Sle Jeclerzeit elne gute Uberslcht iiberdÍe Wartungsarbelten.
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9. Instandeetzungshinwelse

rneta+dsetzungsarbelten lnnerhalb der Garanti-efriet einal grund-eëtzl-lch nur von den vertragswerkstiitten bzw. von rerstetÍereel-bet d.urchzufilhren. .Bei Eíngriffen von d.rltter ttenà-rnnerhalbder Garantlefrlst erlischt ;e[lictrer G;ra'ii;anËp"""frf -

Die Durchftlhrung der. ïvartungsarbelten..gllt nicht are unbefugterElngrlff , sondem Íet vorauósetz'ung fiË ale--Anà"r.àiiuig ernesGarantleanspruches ! "
9. 1. fnstand.eetzung am Kraftstoffsysten
fat eine Instandeetzqng g.n der Kraftgtofförderpunpe, den Eln_e-prltzdilsen oder an aei g:nspritzpunpe notwenàig,'Àà àina arevertragewerksttitten des wB barraà Íàrl-Marx-§tEót-r"-,lrrspruchzu nehmen. Bei Garantleanepri.ichen wend.e *an eló[-àiràtï an arein Abschnltt 1 1.2. genanntèn Vertragewerketëtten.
9.1.1. Demontage und Montage d.er ElnsprÍtzpumpe desDleselmotore
sol1 dle Elnsnritzpu{pe des Dieeelmotors elner Fachwerkstattzur rrstandeetzuns' oaà"- i"ur.-à-àiËàri"ru"i-"é"àJi, "Ji"a ror-gende Arbeiten eriorderlich:

Ëlï:lil;3flïïffi ,ï:fl "il*:i:,$3iï::ïiï, 
" 
Sffi ËlE Ë#fHI3't*"itH:gelhebel abechrauben. Belm rtieen aer' Elneprltzièitufieei si.nacllo Dr,cketutzen der EineprrtzpumpÀ-mi;--;í;;;-uàiiËËfiiii"""r

feetzuhalten.
Jotzt werden dle offenen Kraftetoffanechl,ese mlt schutzkappenodcr Bllndverachraubungen verscrrróBàLn, damlt bei .er welterenDcmontngo,nd borm Traieport t"i"à-Ë""óarcorpÀr-ÀioàiinËen ton-nsn' Nacrr donr Lösan <ler schraubvorblndunger am {upplungsschutz,
#r$:í. 

1(rr1,1r t ung,,rl rrn rler,1nr:pritrfu*pö t"", aiËi"ïBg"rrorr"o
Dle-Montago ír,r' I,l trrrrprltzlrumpo ru, Dlosefmotor sowle dae Eln_stellcn d., uitr.rler.lr.14t nnr' *r l,,f wiu--iàfgt arrólr;;iU[";;-
D1e KLemmsclrrnrrlro trur'..r,)t,'-r(r.rpp.rung wlrd ge1öet, d.amlt eln eelt_llohes veraolrJrEb.', írr. der Àirt*rËr-,À",àrrö rtiàrí.ÀJÀi.-öL" zy_Ilnder 1 des DlorrtrlrnoLorn wf r'.f "ri-àÀ"- Arbelte-Totpunkt ge_etellt (n,her:o ,srrrr.rn r br,,rq hie"z" Ji"r." Abechnltt 7.g. ).IÍachdem man s Iclr ub.r,,r,eu*t"r.iit ,-à*n"àte sechskantmutter zur Be_feetlsuns rles arr b.rnrrr r n..ii"" §pirïií.iuturiàË-b;;;-à;à-r,rpp_lungeflanechea rrrrr rrer N.cko;;;ii;'àËr ninsprrtzpumpe fest an_gezogen 1et, wJrd rio. Dceker am einÀpritzpumpeno6""ïèri'geöff-net. Jetzt di'oht marr rtre Nockàr*vàiïË'a""-Ër;;;;i;;;;iË i,Drehrlchtung dee r)l ur, rrn"tn"u-r"à*Ëàouacntet dabel- diè Rollen_etö6e1 der hrmponol.ernerr Le.Hebt slch der iït,l I errs b{íÍiel von Ef ement Nr. 1 (Element Nr. 1 be_findet slch a, de. riei4Je"eerià àà""'nï1, la't man dle Nockenwel_1e 1n dleeer Stellung stehon.
§Índ dle Auflacefruciien uria--àte cewlnde der Einsprltzpumpenkon_eole a^m KurberÀehèiure.d.g oi"ÀàrÀàï"ïe eauber, wlrd die E1n_sprÍtzpumpe aufcesetz t. oi"-a"ÈËïà"iig""g""chrauben werden eln_geschraubt und angezogu, (xr.,gui;;h;iËi
Ei;u; ;;;, ïËË""-, "[u i il oi À s e ïmo t ;; - 

5 
"ïË illïi.,Ilï.8fifi "*;ruàiiEP eenkrecht, beím I n»-lq,ó7ï'àlï'siw ca, t1o schrËig stÀhen).

m1t elnem Drehmoment von 2r5 - 3rO kpm angozogen
D1e Bl"indverschlllsee werden entfernt, untl tlle Kref
gen werden angeechloesen. Beim Aazlehen tler EÍna
mliEeen d1e Druckstutzen der EP mit el"nem ilau1aoh
halten werden.
Diiseneeltig werden ille ElnsprltzS-,
Dle Elnsprltzleltung vom Zyliniler
sen, etatt d.leeer wlrd eÍn Elnete,

eltungen nur anlr
1 wlrd noch nlolrl

1lröhrchen aufgr
(Abb. 34).

Àbb. 34

Einetell-röhrchen zum Ein-
stelLen des Förderbeglnne
der Elnspritzpumpe

Der Deckel d.es EP-Obertells wird wled.er aufgcEtlrt'*fklt lH H
lgt *9 'das Elnspqitzpumpenunterteil werden mll, Ici*ii;fl §--fullt (Abschnltt 7.3. 4. ).
Jetzt kann dae Kraftetoffsystem, wie unter 6. l, h. g:fÉEttàtffi
entLilftet werden.

6e6B
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Der Droeeerhebel wlrd. 1n rolr-aat-ste1lung sebracht. gel Eln-gprltapunpen mit veretellregler_wlrd dle-sïarthi:.re Éètetrgt.ilit den rnlaeser wlrd der Díeeer-nots* aurcugàailht, Ëi; Kraft-etoff in dae Elnstellrölrrchen trttt. ore ruïÉàrweiie-wIra Setztvon_{.nd lgre"u, weltergeg.reht, b1e eich der K;af;;ioïispfósei
1m E*iaste1lröhrchen zu Èeben beqinnt.
Dieser lfloment 1st der Förderbegínn der Einoprltzpuope, in d.ie-eem fon'ent muB man areo nit d.eà Drehen aer kurtèí*-íi; aufh6renr.Der Förderbeglnn iet rlchtlg elngeetellt, wenrl-ueG-ilrercuandee Förderbgginne der Einspiltzpinpe aàs'schwonsi.d íii' st"r-
lyng 24 j 10 KlY v"OI. bzw.-26 *'1o'KW v,OT. erreleht hat-iÀieheÀbschnltt 3). Sind.Àbwelchungen vorhpnde", *i"à:Oàr-piiiaerUe_glnn an der Einsprltzpumpenk[pp].ung nachgéeteift. -- ----
Nach dem ],ösen d.er sechskantschrauben ( 1 ) der Ep_Kupplung(rur. 35; 1et durch yerdr;he; G;ï;;pifisiiàríi_ï-Iïiï r"u-eLastsllung nöglleh.

Abb. 35
Etnspri t zpumpenkupplung

1 Zur Feineinstellung Seche_kantechrauben 1öeen
2 Klernnrechraube zur Befeetl_gung der motorseltlgen

EP-XupplungehBlfte -

ï T,eLLstrloh entrprlcht olner voretellung von ca. 60 Ktit. DieSechskanÈschrauborr ( I ) riincl nach erfolgtËr Èi"u[àfi"nt"w:-ederanauzlehen.
Abschlle8end wlrd n.crrm$le dle Einsterlung dee Förderbeginnekontrolllert. ïeÈ r.tor !'rir«lerbeglnn 

"i;ÈiiE ;i;c;;;;iiïl'*r*adie Eineplitzleltung von Zv11nàer 1 montlört;ï;a-àil-iurig"nEineprltzleltungon werden óuseneeitig 
"ng"uog"n. Anschliegendwlrd d.er. Elneprl t z pumponku pplungs s chit z Ëontiert. -ïàr- 

nieser-motor iet Jetzt betrlebebeieit"--
zum Àusnechesln der Ernoprltzpumpe u,,d zum Einetellen d.ee För-derbeglnns geben wlr nocÍr follenàe. Hinweiee:

'' lHíoïàiiff àiïtr"u ; :"'3 ilg:Ë:" fi àïiil*ï'?Br j "Sffi i :"Fiï"§ï3u,

I(urbelwi:ake1 20, 25 und Joo vor OT' Dle 1n Abb'
iÀn lfarkterurlSen werden benutzt ' werlrr die auf dcl

;h; a;; Kurbelsehiiusee filr tlae KuppluugsgehËueo
Marklerung (Keibe) zugiingllch iet-'..
fU"-ai"À""Uarkl erung de s-Kurbe 1 gehëuee e 

- 
g11 t- dl e

a;; ilàr"*arades ,,od o" einschlieBllch der MarkÍ
Förderbeglnn.

,6r

Àbb. 36
Markierungen tles Schwung-
rades ,,CII Ort fi-ir die obere
Marklerung des Kurbelge-
höuses

Àbb. 37

Markierungen des ik'lrtrlaa
rades ,rOT Str ftlr rtle erl I
11che Bezugsflàoho atr
Kurbergehëuse

2. Die Einstellwerte der Einspritzpumpen' dae slnd u'a' 'ile-- nOraànoànge, tlie Nenntlrehzàhl gówiè 9er Reglerty1, !lx'l lr'
einem XennweitÉlatt deg Elnspritzpumpenherstellere Ícct5e t esr
Oià fl"r,ro"r dieses Kennwertblàltes ist auf dem lypcnr.lrlltl ,le+

É:."eíri{opumpe eingeschlagea ( S-Numner )'
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ï* *Ë.d;Ïiiï;Í"Ë"i,:"Ëï*#:"liÏ::ËïiË?ïà:ilà" il.Ë
riÉ""à"-íiË-sÀ;;sgf r-ti"[à rii" dl e or-Markierung- una rur .§
iJn itee Förderbéginns benutzi. Zur exalcten Ableaunt tll-
n"""à":m"cUfu6fÍaché, wie ln Abb. 3? dargeetel-It.r .illl t
ii"";l veriete""t wàróen. Hierfiir glIt dle oT-usrkllQ
tlee Schwuagradee.



Dle unterechledllchen. Eleatzbedingungen der Dleeermotoren erfor-derzr elne-rleferung nlt unterecirrËaiïcirer Í"t;;í;i;iö!, u"oo-bzw. leerlaufdrehzàhl oder Reelertvn.FÍir jede Kundenvarlante habenïi" Ëíne bestimmte Elnspritzpum_penvariante ntt einer beetinmten xenn"eri[irtt:;-;;"íà"g"""h"r.(slehe Ereatzteilllgte):- ----- "-'*'
E1n w111kiir110hes Austauschen von Elnapritzpumpen ohne Beriick-slchtlgung iter festgelegtgn §_f,frÀí"'fann deshalb die tei_etuageoharakterlstll ate; Dle;eínotóre vö1l1g verëndern und. dleBetriebselcherhelt dee oreÀóÍr"ràiÀ- 

""a aÀ"'cè"àïËà-àËrlir"a"rr.
9.2. fnetandeetzung der elektrlgchen Anlage
Bel Sehlera an fellerr der elektr'schen Anlage lrrnerhalb undau8erhalb der Garantlefrlst 

"à"à"-r"" srcu EiràLï-rrr*ài" r,
lg;Hill 1 1.2. genannten veriíàà"iör"tÀtt;;-à;; ïrin:i"r,"o",,e_

9. 3. Wichtlge Schraubverbindungen
In Dleeelnotorenbsu werden r.reute hàuflg schraubverblndungenve:nvendet' ftrr ilÍe auf Gruncr aer Èààiepruchung e1n beetlmmtes
1?ziehdrehnoment vorgeschriJuàn-"i;à-.Dle Ín 'Àbb. 38 arroegËbenen-À";ï"iia;;hromente gelten fur geölteGewÍnde,nd AuflaËer,ëch;.-ï;;;ffi;; oder verkadmete schrau-ben, tíuttern. Fedàrri"só,-schàib;^;;". dirrfen bel dieeenSchraubverblndungen nröui nài*"iàËt ïerden.

ÀrrÉl*-#
r5i

0ewl rtde lterkstoff
schreube I'lutterLfd.

Nr.
Benennung

8G
100-120 1)

8C

1)

8§

8G

90
2)

8G

10 K't

1\
100-120 "

10 K

10 K

10K

lOO=120 1

,S

5S80-
8G
ro x2)
e c2)

Haupt lagerschrauben
Pleuelschrauben
schwungradechrauben J )

Sch{unSradechrauben 4 )

Schfauben filr Gegen'-
gericht
Zy1lnderkopfnutt ern
Stlftschrauben filr ZY-
llnilerkopf bef es t lgung
DUsenhalt er-Befest l-
guagsnuttern
Z yl lntierb 1 ocknut t errl
Nabenf LenÈ che chrauben
trBbenf lans che chrauben
Schrauben ftir Kurbel-

I rrellenkellriemen-
I echelbe
I schrauben fur xurbel-
I wellenkellrlenen-

echelbe
Schrauben filr l(urbel-
we 11enke1 lrLenen-
eoheibe
líutter fUr Keilrl6roea-
achelbe an Drehetroo-
llchtmaschlne
Schraub€n sn der EP-
Kupplung
trfutter fur
pumpennock

Elneprltz-
enwelle

M 16 x 1'5
M 14 x 1,5
M 16 x 1'5
u 14x 1,5
U 14 x 1,5

M. 14 x 1 ,5
r[ 14

M 16 x'l ,5
NÍ 12

M',12

![8

l[ 14x1,5

lÍ 14x 1r5

rrI

u10

u8

M8

1.
2.
3.

4.

5.
6.

10. 1.

1 0.2.

11.

12.

13.

14.

8.
9.1
9.2

u+t
Ër+l
rE I I

tq ! I

lq ! I

Ë t F,B

lrl I tril

rr t I

?,5 I Hi*
il!I

i,r I tt,a

trs I er!

4,t ! i'-1

Jrq I I

;trà I a*t*

fi rll

1) zugfestigkelt 1n kp/m2
2) B"1 Abrehroe elnee Dreh.nomentes ilber 20 tpn (I[ax. ]0 ]pnr) tÉ

vorderen Xurbelwellenende 1O K - Schiauben verwcndrn

3) Dieeelnotor 6 vD 14,5/12-1 s$w

4) Dleeel.otor 3 vD 14,r/12-1 SRY

Abb. 38 - Anzlehdrehnomeate wichtlger Schraubverbl-ndungen

7372

l,%,



@
'1" \

\9.4. Wlohtiger Hlnwele zum ilotor-Elnbau
-In. Abb. 39 lst d1e vord.ere linke Fliiclaotö"à"ríÉ"öe-il Kurbelgehëru" aosl:t 3Ïït:"f "'tlgung tler

Ëi: lËí,F;Hf;"riil" :!t:iËï.lïËï"Ë_ 31; il":;="f:3".::f; 3*i*it*-gchraube ersetzt werden, dói ai; Ëií;;u;iluïiàiË-d-iirïbe1ge_hàuee von 15 mru nicht ttÉ";;h"fii"iï"ra.o, weÍ1 dleee Gewin-debohrung a1 s Durchg"rrssÉàhr;e -à,lleËruh"t 
1et.

:;i"I:n#3iilËuïË*l*ger schrauben wlrd nas EÍnepritzpumpen-

Abb. 39
Stiftschraube fiir d1euotoraufhàngung

10. Stönragstebelle

Abhllfc I
I. Dleselmotor sPrlngt alcht an:
't. l[angel. an Kraftstoff

2. LuftbLasen im l(r.eftstoff- Ibaftgtoffaysteu cntltlftrn- un. 
--' system Leitungeanachl'Ílase euÍ Dlohthtll

Prtlfen
3. Einepritzdileen glnd ver- Dllson relnlgen bzw' Dlhon rur=- eclnutzt wecheeln

4. Elneprltzpumpeneleroent Elneprltzpumpe ía Fachwcrtrlrll' ,areàhlisben- zur Uberprufung geben, Dntolrilt
tl1 relnlgen

Ausla6ventll hËinet bel tlberprilfen und evcntucll nlt.rltll
Ii;i;; AuBentempëraturen leum- gàing1g machc?- (1n-lJr.-ËtQl"

tung óes-xólbens Yentll rlndr$rlfll
5. Mansel en Kompreeelou Xïi::iïElil":"i:ïi:1i"il!ïg.liïlli-

auswechseln,
Zylllderkopf dLchtung wcohll I tt

5. tlberströnventll uadlcht uberetrömventll Surwccherla
7. zu dickee schnierö} I:Iï.::ti:ïl:"ti iiïl:::l §rË'

EooC erwërmen und aufflttlrn eir+
Dleeelmotor anwërmen

8. Mangelncle Kapazlt&it tler Prilfen, ob Llchtnaschlnr tï{i!,-- §ffif"", Ansàhlu8kl-enmen ladezustanil tler §annl:: ffïlrËf"-
lose odèr veracbmutzt eventuell 1aden, ÀnschlugllllÍfl

reinlgen und feetzlehcn

'' *;;$i*;'l# Ëliffil,il:o'' Iï;iï:lï-Èil'i*li:':Ïi. I' Ë:§*u
pumpe eventuell l-ocker
oder clefekt

1O. Parafflnaueecheitlung lir'
Kraftstoff

11. Kraftatoffllter ver-
schncutzt

12. GlUhflber*acher glilht
nlcht

Kraftetoff nacbfltllen, f,rl
Ie ltungen, .ElaaPrÍt zPunPl
Kraftetoffllter catlllttoa

flrltrlt,
unl

: ,ltstoff leltungen onlnnlil ^ .

istoff nit nledrtgem lll ftalt
ken ( eogen.lfllnterkraltllcÍl I

Kraftetoffllter relnlgrtt udrS
wechseln
Elektrleche lnlage prtllrrrr trfr}
tee Startelernent od.r d.f.llr§
Glithiiberrracher auercoltrr I tt

aohe

74

I?A

T5



If. DleecLmotor blelbt etehen

13. Glifhilberracher glilht,
abcr, Kaltetartgàrët
arbeltet nlcht-

Elek-trleche .ànlage prflfen; prflfen.
oo uegnetventlL ites Kaltstótce-rëtea öffnet bzw. ob Kn"ii"t;Fi
be1. abgezogenem verti.nàuniÀÀàiie"cuauetritt,
Startelement verkokt

Krafts_toff nachfiillen und. entliif_jg3,l--Il"rtstoffpumpe a"r rurieniwlrkung priifen
Pehrilter reinigen und mit relnemKraftetoff fiilÍen, i'i:.te" ;à;;;",entli.lf ten
Diigen ilberprilfen bzw. ausïÍecheeln
Kraftstoffilter relnigen
Faohwerketatt eufeuchen

Behàlter, Fllter, Druckventll und!efrungen relnigen

ent lilf t en 
à

Dlieen relnlgen oder Dtjsen aus_wrlchse l n
J,u t't fl1 I t er reinlgen
I,'iirderbeglnn kontrollleren, even_LrroII nou elnetellen, fuppÍune---fitr. Ei nsprltzpumpe UÉerpiíienï
Sprl tzveretelier' prtifen^
Ventlleplel neu einstellen
( bel kaltem Motor)
Ventllfeder gebrochen, Ventlleltzenacnsch1eifen, Kolbenringe ilber_prut'en, Zyllnderkopfnuttórn 1ösenunq mat vorgeechrlebenem Anzuse_
ï'?menr anzÍehen, Zyllnderkopfàicfr_
rung wechseln
Dleselmotor generaliiberholen

IIï. Dleeelmotor zleht ni;ht ,'eetzt aus
1. Elneprltzpumpe förctertungleich, Zulauf ver_etopft oder Druckvsn_tlf vorechmutzt
2. Luft lm Elnopr.itzeyetem
3. EJ ntlyrrl tzdÍlse n aprl tzenn1chl, rlr:lrIlg
4. Luftf I I l,or vu t,lrc:llrnll t? t
5. Fördertrog I rrrr v+r rrr l,tr I I l,

6. Ventlleple) utlrrmrL
nlcht

7. Mangelhafto Xomproeslon

I KoLben oder Lagel ver-
acnll-B§erl

IY; Dleselnotor qualmt stark aus dem AurPttff

1 " Dleeelnotor Uberlaetet
2. Elnspritztlilee ePrltzt

nl-cht bzw. Naclel hëngt
(Diise tropft nach)

3. Druckleltung zur Dilee
nlcht feet arlSezogen

4, Ventlle undlcht

angetrlobÉrrra l11r:!Sf
Dilse prilfan rttt,l tll
tue1L gegen tlÉliE

Druckleltung, Íert+i
Echadhaftc Í,4 I l,utt1

Ventilsplel I,ttl i x!
gtellen odor Veltll
Filter relnlÉctr

a

I
t

t

5. Luftfllter verechmutzt
6. Kolbenrlnge undicht'

Zyllntler verschllegen
Kolben und Zy I lrr,lE+ *?..tj!i !c r ïti
trage- bzw. Fu,,l'*at gelri i *+I
suchen
FörderbegÍrtll !,,r,1r,.rl l1t;1 -+É §*;
einetellen, ll1,r I r=rËr*lrtiËà 3i4IL
Elnspritzptrrlle l,' 55-,i'-IÈtÉt**ë
neu elnsteI lett laee=:,

7. FörderbegÍnn etlmnt
nicht (zu epët)

8. Förile::nenge d.er Eln-
eprltzpurope 1st vor-
eteI]-t

9. finopf fiir Startilberlaet
klemt

10. l[agnetventll'dee Kalt-
startgerëtea undlcht 'Kraftetoff liiuft 1ns
Ànsaugrohr

Farbfegte lrzw. it, r:*:::i = :::tÍ_=iÉÈ==

Magr.etventl I rleu \*" .q. i=-i:ËrËi

"llgygg[gg]y| 
furlar .\r ,.-. 

=Ët tilKraftetoffÉtclt I ntrr,lt \r-t i,, *= * =i *Ë==-'

V. Dleeelmotor hat sto8ertlgen Gang

1. Elnepritzdtleennadel
hHngt

2. Irager ausgelaufen
3. Ventll"e schlagen am

Kolben an

Dilee relnlg6llr l'r5. EÈie+*::.+ÉÈ=

trtachwerketat L nrr í rirl:1.'Él

4. Elneprltzpumpenregel-
stange hBngt

Ventllsplel trtrrl I s lr.lrt;Ëripr5$Iii
der Ventile krrttl t,,l I l:t*ri; f*lÉË=
rilckstehmaB lllrnr'yt li Iun

EinsprltzPumI.r Íll,'r 1,r rllts

VI. Dleselmotor wtrd tlberngElg he18

1. Dieselmotor ilborlastet DÍeselmotor ont; I HEr il,I *elftËl*
benes Àggregat lll,er'1'rllliit
Kellrlemen &ur'two! lrH6 lH

ElnsprÍtziltisen k,,rtl r'1 i I ltlG
2. Kellrlenen gerissen
3. Eineprltzdiieen sprltzen

nlcht orttnungsgenËB

77
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rr'ru

l. Ifuafte_toff auegegangen
oder Kraftstofi ÈfrdnÍcht gepuopt

2. ïÍagser oder Schmutz ínKraftstoff uait !e1tun-
86n

3. Dilsennadel hHngt
4. Kraftetoff verechmutzt
5. ï,ager- oder Kolben-

schaden



[ff. Dleeelmotor geht durch

Vfff. Uotor hat 0erëueche

4. Förderbeglnn zu Epët

5. Eiib.lwaesertemperatur_
regrctp schadhaft

'','iffll*lí:;*.Hi,:iï
7. f,Fgnetventll des f,aIt_Brartg€rstes undlcht

1. Elnsprltzdilee defekt
2. 

,GerHuaohe , bol dcnenuIBSgh0 nlcht featzu_ste"l"lon 1fit

fX. öldruok zu 6or1 ng
1. !íanometer aclgt falsoh

2. lfanometerlol tung ver_etopft
3. Zu geringer ölotand
4. SÍebechelbsnfilteroln_

§&tz vergchnutzt
5. ölkreleLauf undlcht

6. RegullerventÍlo defekt

Dörderbeglan koatr

iHiHàËËir-*i;iiiiuiïSirï*
li:iï:ii""t emperaturreslor eue_

"t*:fiijr.c!.tunr 
aazÍcbea odrr

ffiriï§i{ii.:§i*il;;s: Ëïï. " "

1. R-egler. a^n der Blaeprltz- (ref,tetoÍ. purape krenmi_ 
ee_pe abs.ÍíÏa{lii:,örftffiIiïil*
j.rË13ïïr* aa aàr ir;e"öffpe zor-
Elneprltz

z. rr.netveatÍI des r;;;ni;,i;fiH"ril"Jiïl:ffi;":3;"
stàrtgerai;; ;Ërff,*.- 

"yffi::il:lï*r^$:: 5i1pi;Ër.Etor;iffi ";^;;,iil§F, hiff :$ifi",

Elneprl t zdilecn koutrolllerea
d1e Dleae]motor abstoLlen und yer-

;ïif:; bzw. Fachwu"tatÀïï iö;"_

X. öLtenperatrir zu hoch

1. 0letand zu hoch
2. Í,agerschaden
3. 0l-IYaeeer-W6rmetauecher

verscbmutzt
4. öl-druck zu nledrlg

ölstand prtifen
Generalrep aratur
öL-Waeser-IIërmetauscher rc l n I garr

Abhilfe nech Puxkt IX. der ljtrrr
tabelLe

5. Falsches MotorenöI llorgeechrlebenes Motoronö1 va r
wenden

XI. Dleselarotor penclelt 1n der Drehzahl-

'l . Regel,stange geht schnrer,
Pumpenelement hà,ngt

Elnepritzpumpe auswochirln lrrw. lrr
Vertragewerkgtatt odrr ltnolrwerh
statt lnetsndgetzen lnsxerr

XII. E'rhöhter Kraftetoffverbrauch

1.

2.

3.

ÍörclerbegLnn stinmt
nicht
Elnsprlt zdiieen sprLt zen
ntcht richtlg
Einstellung der Ei.n-
sprltzpumpe etimt
nlcht

Förtlerbeglnn ilborprll f nrr

Einspritzdiisen lJ tro r'p t'll Iel

ElnsprÍtzpumpe nou
lassen " l',

l

rnl.olleir

4. VentllepleJ. etimrat
nlcht

5. ungentigende Xompressloa

Ventllsplel ilberprll Inrr

6 Magnetventil des l(alt-
startgeriitee unillcht

Ventlle elnschfelfoÍt, HrrII'eu IlÉ6
auewecheeln oder Kcrl lr.rr rrrrrl Í y I I r,
derlaufbuchge auswo(:lrtro lrr. l',y1 lr,ler
kopfnuttern nachzJ olrntt

Magnetventll dee Ku.l Lll,ar lger öl rn
auewecheeln oder vorÍllrc t'p.elrelrl
bllncl gchlleBen
Kraftetoffleltung trttttwn,, lrae I tt7. Kreftstoffleitung

undlcht

XIfI. ölverbreuch steÍgt
1" öl"krelsl"auf undlcht Leitungen, F11ter' HtrrrH 1.. Í1 t w,",

eer-WHrmetauocher, 0 | prttttl,a,rt,'l
Dichtringe tlberprtlforr
I(olbenrlnger Kolban uttrl Ív I lrr,ler
l-aufbuchee augwoohne I rt , Àtta.ttp,
eyetem auf olnwandf ro I c Àl,rl | ,,lr I rrrrrr
kontrol-llerenr Luf tl"l ll.at' rlllor
relnlgen

2. VerschlelB an Kolben-
rlngen

79

7. trageneplel zu gro0
8. öltenperatur zu hoch

78

(ru , t1

Iíanometer flberpriiauewscheeln _ fen uad eventuell
Ieltuag ilberprllfea

[íotorenöl nachfii].leu
§lebschelbenfilterelaeetz 

relaigca
leit'ngen, Fllter.p,,,p" Ëui' oi ;f,;;;itr;iuÉle,,und ör-

L:1_:::, Kusel'? und sltze evenrueil
ïl:ï;:}ffi ]r_ j*r, ïÍii*liiiïï : "
Generalrepanatur

f}*lií: nach ?uakt r. der stö:r_



3 Verschlel8 an Kolben-
rlngen

4. Zu hoher ölstand.

ZylinderköpÍ.e 1n Fachwerkstiittenuberpriifen laseen, XfppfràUèi_ 
--"

scnml-erung kontrolllerèn
ölstand und ve:,vyen<ieten ölmeBstabprtif en

IPq9 :e"!ern od.er Kolben mLt Zv_llnderlaufbuchee u"u*""ÀË"ii, 6í_qualitàt iiberpriifen
-u,rnsprltzdiise und Elnspritzpumpeuberpriifen lassen

9 Ungebungatemperatur zu Fr'lsch1uft zufilhron,
noófr klaPPen ta der Verklo

HÉ
FJ,

È

$ Ë|r
Brlllf*tt,
J ttuttl tt

XIV. Dleselmotor qualmt stark aus dem ö1einfiillstutzen

XVIII. KÍlhlwaeeer im Motorenöl

Dtchtrlnge arc den ZyIÍn- Vertragewerkstatt aufottqhtË
dero uatllcht
Zyllnderkopfdlchtuag Zylinderkopfdlchtung sllrraÖ§l-lË
tlefekt
Zyllnilerblock oder -kopf Fachwerkstatt aufauotton
gerlssen
I(ernlochcteokel unter Pachwerketatt aufguohrR
Klpphebelbook untlicht

5

2.

3.

4.

xv.

Feeteltzende Kolbenringe
octer Kolbenfresser

Xolbenringe undlcht,
_r.lloer verechlissen,
Xolbenfresser
öltemperatur zu hoch

,r- I:.1*l-, und Zylinderwechsel, An_gaugsystem auf elnwandfrele,at]'tilchtung kontroll-ie""ï-- -*' -"-
Abhilfe nach punkt X. der Stör-tabell-e
Lager in Fachwerkstatt wechselnlaesen
ölstand iiberpriifen

1.

2.

,.

4.

Legerechaden

öletand zu hoch

Kelne AbI agerung im Rot atlonsfilter

Kilhfer relnlgen
X Llh-Lwass erpumpe auswechse ln
Bei, LeerLauf des Dleeelmotorg vor_er chtlg Waeser nachftillen
Ktlhlsystem reinlgen

Temperaturregler auswechseln
Temperaturlrrëcht er auswe chse Lnoder, vortibergehend r.u"rÀËfriiËaurr.
i.r,:Illi""lie Anlage p"iif;;;-K;fiË:Durste priifen
liifterschaltkupplung starr kuppeln

Keif.rlemen nachspannen od.er aus_wechseLn

xil. ö1 1o Ktihlkrelslauf

öl-Waseer-Wtsmretauecher Fachwerketall suf6111tllrtt
unilloht

Rotor dreht sich nicht Lagerung und Diieen des Rotorsodcr nur eehr l anps&rïr. iitrórprdïen- ieplelend lelchten raufuc I IrruÍ'onrtem, beïrJ"ne_ JàÀ'fi;;;;.; àeacnten)warrrrJ, nj enofrno Lo" di;,rï;#' InJrp"iire,

T

XYf. Xilh]wrrrrrerL onr;irrr.uLrrr zrr lroclr

7. _I,UfterschaltkrrppJ rrn5lnimmt nicht mii'
8. Kellrlemen locker odergerlseen

80
81

ru

1

'l . I(ilhler vor.rrr:lrrrrrr Lz l,

2. KiihlwaeÉ,rl r,[)llrrll)rt tltr I,ok l,

J. ïllassermango]

4. Starker Keeuols l,e I nun_
5pl? lm Dlerrelrnot;or, lmKtihler und .l m öl _w,,óoo r_warmetaugcher

5. llemperaturregler ctefekt
5. TemperaturwÈjchter. schal_tet. MagnetkupJrlung

nlcht eln

ó



lYerter Kunde !

MÍt der vorliesenden Bed.ienanweisung-haben wir uns bemilht,rhnen d1e Bediönung r"àï;ïï;;!-àËï.ni""etmororen un.erer
33ffiài:rlD 14,5/1à sRrr ;àAiï;fi"ï"r,"pp und anechaulÍch
W1r haben dabei bewuBt arrf eine wissenschaftliche Begrilndungverzlchtet' dafi]r. Jedoch w";;-;";-;ine praktiech aueielchen-$9 c.enqqiekeit ge1ógt.
w1r hoffen. da:lit bèsolders d.en Maechlnisten sotyie d.en Mei_stern und fechnikern aie arnàiï ËiïJi"r.t."t untt durch elnelebendige Aaechauung dil ï;iltà"ili;. fiir dle richtigà Behand.-lung der Dieselnotoren geweckt zu haben
fn lhrem Interesse haben wir i.mmer wieder auf d.1e lyartunge_vors chrif t en hinsewi e s urr, r_,rra 

-iïi' 
rË 

"irt 
e" o À"uËË"irffi-.;; 

"rp_
fehlen, a1le noti.naigèii'nàöà=ài""ËI rrr""""n bewëhrten ver_trass.nerkstëtten zu uËértràË;;: "* ""
Verzichten Sle möglichet auf die Hilfe eÍner nicht im Ver_tragswerketËittenvàrz"rórr"r"- urli[urït"tu, Reparaturwerkstatt.
Kann d1e fiir rhren--Bezirk zuetëndlge vertragewerketatt einmalausnalmsweige aus x,apaziiatee"ilàËfi"t"1ne Au8enmotage d.urch_filhren, so gtehen 

_IlT"" dre--$;;i;ïrlt"r, dor Kundenàienstab_teil-ung unseres tfferkes ,"" V;;iuà;;:
§le können auch zelt.§pugn, lndem sie slch bel ïnstandeet-zr,son an der Er nsprlt à anrÀÉ" -""à--aà" 

" 
r e r. tri À 

"rrËi'"iiËIiiotungunrn,btelbar an dre'vertraËífiJ"iËïeïïàr, o"u vEB Barkas bzw.an den tKA-DlektrirralenÀt'i;;à;;:-" ""
ïV1r wÍlneclrorr Ilrnr,rn zum SchluB elnen t<uten Start und vielErfolg bo r lrrrrrn Àrtro i tÀàíli"u.r""iïtorirru unaererDlegelno bo-t rrrr _

1 1 . Vertragewerkstiittenverzelchnis
*

1 1.'1. Vertragswerketàtten des YEB Dleeelmotorenwerk Sshönebock
ftir Diéeelmotoren der Baureihe VD 14,5/12 SRtil

Ànschrlft Telefon

Inkra Berlin
Inh.
Werner Ï,upe KG

119 Berlln-Niederschönewelde 63 13 60

PGH Àutodienet des
Kfz.-- Handwerks

Köl-lnlsche StraBe 7

58 Gotha

Klndleber Str. 64

8601 Könlgewartha b. Bautzen

32 3)

Kl-aue Bieberetein 218

519TbVEB
Kfz.-
IÍerk

3O Magdeburg
'Reparaturwerk
II Milnchenhof str" ,O

208 NeustrelltzïEB Kfz.-
ïnstandsetzung

7 q't

Ertch §trauch KG

[,11heIm-Stolte-Str.
a

1255 Yíoltersalorf b. Erkner l Rildttt'rtrlut'I
27(' t. ll,t,Ruderedorfer StraBe 60

1 1 .2 Vertragewerkstàtten fiir Elnspritzpumpen (EP) , 11ch Lnrrur,.tr I

nen und" Anlasser (El)

Anschrift Telef orr lql' lt I

1017 Berl-in 58 37 t"l

Kfz. -Elektrl-k
Egon Vletz

tr'ruchtstr. 57

1035 Ber11n 58 , I r,'l

Samariter Str. 1

auto-licht-
\ïerkstatt J. 0h1

i185 B1n.-A1 tgllenlcke (r7 1r' ','.' I

Autollcht und Ziiad-
dienst Rudolf &
Ilarry Vogelreuter

* ï[erder StraBe 5

1 1 36 B1n. -Friectrlchsf . I

Ait Friedrichsfelde 57

I

R'I

52 lil ,rI

B2

Bezlrk_Lqrljlr

Auto-Elektrlk
Fritz Schmidt


