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i-Eas Getriebe ist—ain hgdraulisdh umstausrharos achegiziehaa

szaatswenﬂngetriabe. Bei ?brauafahrtiwerdan Anu und’ kbtrieb;—

welle gum Dnruhtrieb geknnpelt. Folglich sind An— unﬂ Ab-

”tr:ahsdrenrightung und -drehzehl gleich, Rickwirts wirﬁ die'

]AVDruhriehtung duzch eina ﬂbsrsetaungantarh amgekehrt,

o Die Umsteaereng gnapnieht durch Betatigung einas staiam- .
' snhiebern. von dam aug einmal die- ﬁupp}nng fﬁr Vomausfhhrt

und eismal die Bremse iy Ru¢kw§r#afahrt-dnrnh Glﬁruak ge—

. schaltet wird,’ Fhr die Olktihlung ist ein cxtﬁa ler&iﬁlauf

2.2,

- g0 dafl sich ein Schutzanstrdch eriibrigt. S “ g

‘Backbordseitig ist die hydraulische Steuereinrichtuns mit

- an diesen Baugruppen kinnen dle Teile gewechselt werden,
- ohne daBl das Getriebe ausgebaut werden mu“ (Voraussetzung

':vorgcsahen, der mit den Hy&raulikkreislauf niaht 1n Verh
’bindung staht. * AR

Auafﬁhrung und Au:bau R _ ,»f=.f i' ”_:,“ﬁ, el

bie Innenteile des Getriébéa sind von einaﬁﬁasﬁﬁasﬁéf%ei'
stindigen L&ichtmatallgehﬁuse umgeben, Alle Schrauben und
Huttern, die kerrodieren komnen, sind obewflﬁchenhﬁhandnlt,

Um vom Motor herrithrende Drﬂhschwingungen abzubauen, erfolgt
der Antrieb des Getriebes dber eine’ elastische Bolzenkupp- '
lung,

Alle Teile, die an der Dreh:cmentuhertragung beteiligt sing,
sind entweder sus Einsatzastahl (und oberflichengehirtet)
oder aus Verglitungsstahl hergestellt, Die Ulwenne ist als
gesonderics LelchimetallguBtell an das Getriebegehiuge
angeschraubt,

den zwei (lpumper an das Getriebe angebaut. Bei StSrungen

ist genugend Baufreiheit im 2oot).
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zeiten ama naglieh, vrhﬁhm &ber den Yemchmﬁ, £
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 dle Fahrweise suf eine. maxinale bltmpammr von. ?5‘:: b
| gestimmt wird, 5;_, S e

1m@ue.u- .

2 4.1.ﬁeohanisnﬁarfﬁa11

Beim Yomagang wird aie Inamallaﬁkupplung dareh die dmck- |
dlbeaufanhlagten 6 Kolben (400:13) geschlossen, Der Kra.ttn
verlauf geht von der Schwungscheibe des Motors. iber die
elagtische Bolzenkupplung auf die Antriebswelle (218104).__
An- und Abtriebswelle (220:09) werden durch die Lamellen~ |
kupplung miteinander verbunden, wodurch das Drehmoment iber
die Kupplungsnabe (210:09), die Innenlamellen (220:14), die |
AuBenlamelien (220:07) und den Kupplunoskolbentrﬁgar (220:08%
auf dia &btriebswelie tibertragen wird.

Bei Riickwirtsfahrt ist die Kupplung geldst und die Lemellenw
bremse geschlossen, Zur Umkehrung der Drehrichtuns und zur
Drehzahlilbersetzung werden Zwischenr#ider benutzs, die im-
Zwischenradtriiger (230) angeordnet sind, Mit dem SchliéBSen -
der Bremse steht der Zwischenradtriger still, -

&
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'3'Dar'Kraftf1uﬁ, ansgehend von der Antrﬂebswalle, geht tiber daa

’ 2;4-2

'fﬁr die Kupplungen an dem Vierkant (4&0:09) regulieren.
Zur Sehmierung der Innenteile wird Jeyeils dia Drnakleitung

- verwendet, die analog der eingestellten Fahrtrichtung nioht
_ mit Drueksl beautschlagt ist, Uberachﬁasigea Druckil, des

B kpjcm2, erm&gliaht er den AbTluB des ﬁhgrgghﬁsgisgn 61s '
- in die. ?umpe. Ehcnfalls am Steuerﬁeﬁi&ber ist dureh Veratellen

liefern soll. o S o IR

 Antriebesrad (210:08), die Zwischenrider (230302}, das Abtriebs

rad (220: 06) und den Bremskolbentrigsr auf die-&htriabswalle.

~ Der ﬁl&rﬂok geht. bei Vorauafehrt dber die ﬁlzufﬁhrungsbuchse

(410:01) und den Olzufﬁhrungering in den Kupplungaknlbentr&gez

-'-Bie Druckblversnxgung des Bremskolbentrﬁgers zum Einschalien

der Lamellenkupplung fiir Rickwirtefahrt geht tiber die oammﬁl-

- leitung (490), an die jeder Kolben angeschlossen 1st, Die

allblpumpen werden von der Antriebswelle aus iber das Gerad-
stirmred (210: 07} das in den Zwischemblook €420:01) ein- -
greift, ‘und den aahrﬁgtrieb mit den Kegelrtidern {420:11,
420312, 420:13) angetrieben., Erst fitt den 4 tnehwerhill sen
(420314, 420:16) teilt sich der Pumpenantrieb und ist flir

- jade Pumpe aeparat._

Hydraulischer Teil-

Von der Olpumpe (430} wird das {1 tiber die Ansaugleitung (460)

~ durch. den Saugslfilter (450) und die Kandle des Auflentrieb=-
' gehfuses (420:05) gessugt und in den Steuerschieber (440) -

gedriiclkt, Entsprechend der Stellung des Steuersohiebers wind
das Druckdsl in die.ﬁruckleitung flir die Kupplung oder die

~ Bremse geleltet, Las tberschiissige Drucksl flieﬁt ‘durch ein |
;federbalastetes Rugelventil fir die bchmierung der Innﬁnteile

ab. Hittels dieses Kugelventils 148% siech der Arheitﬁdrack

durch das Kugelventil gelangt ist, gelangt big zu einem
Druek von 0,5 kp/on® durch die Steuerschieberkamfile in’ dfe
jeweils freie Druokleitung- Der Stufenkolben (430:11) in der
Olpumpe (430) reguliert dieeen Drack; Ist- diﬁsar grd&ar-ala

der aurbel (440305)" die Pumpa einzuq;ﬁllun, die daaxbr&oksl

'asos m-m; Aam-ﬂm m’Fmtw O 154 2000
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Ea gibt 3 Mﬁgliohkeitenz

' Pumpe 1, Pumpe 2 ‘oder Pumpe 1 und 2 gemalnsﬁm. it der Ver-
stellung der Kurbel wird der Regelscaiaber (44C:04) gedrent,
so daB durch Kansliiberschneidungen bzw, durch Verdecken daa
Druckil der gewlinschten Pumpe tiber ein Riicklautfventil
(44035?) in den vorderen Teil des Steuerschiebers gelangt.

244430 ézkﬁnlung

Vom hegslrad (420:13) des Pumpénantriebes wird cine Olpumpe
(420:28) engetrieben, die das U} sus dexr Ulwanne absaugt
und durch einen im Boot extra zu inztallierenden Ulkiihler

~wieder in die CUlwanne pumpt (der Olkiithler gehurt nicht zum

uieferumfang des Getriebes),

Damit dann,'wnnn die Olkdhlung nicht notlig ist (z. Be bedi

niedrigen uuﬁentemperaturen} der Ulkithler umgangen werdem
kann, ist eine gustitzliche Leitung vorgesehen, durch die
‘nach Umsteéllen des Absperrhahnea das U1 von der Pumpe sofort
wieder in diﬁ.olwanne 5uruckgepumpt wird.

Daa Gatziebe iat grnnda&tzlich mit einem passenden Z&ischenp
flanaah an dem Notor zu befestigen, Aus der Einbsuzeichnung
3.00.0?4 A (3 sind die“Haupt» und Anseh&uﬁmaﬁe mit dem
Zhisnhenflansch flr den Motor (5 14, 5/12-1 SRW zu ente
nehmen, Dia Zeichnung 3,00 014—800(1) zeigl, wie die Kupp-
lungakolzen mit den Gumnipuffern in die Kupplungsscheibe

' auf~der Getriebeantriahamelle eingreifan sollen, Kupplungs—
) bolzen. Gunmipuffer, Soﬁeiben und Bicherungsbleche gehorun

" zZum Lieferumfang des thriebau._rﬁr die Aufnahme der Kupp-
lungshelsen sind 8 Stca, Gewindabahrungan K 16 . x 1,5 auf

 einem. Teilkreiﬂ von 230 + 0,2 mm in das Schwungrad des Hotors
- zu bohren (Teilungafahler zwisehea den Bmhrungen = 3'). '

Die Anschlﬁsae fir den d&kﬁhler gind auf der Zeichnung

3.00 014 L €3) angagaban, Zuxr ﬁl;eitung ist Rohr 8 x 1 zu :
varw%ﬂdna, das 1n die ﬁingatﬁake am Gatriebe einzuleibn ist,

. L k ‘_.-- Sk . t-
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Ks ist besonders wichtig, daB auf die _Saubefkei*t der Ulleitungen|

- Von der USHK zugelagsene Geiriebe diirfen nur in Verbindung.mit

Stiindigen DSA~Inspektion vorsustellen,) Aueh bei nicht DSEE. .
Bediemmzsanwe isung

- Dex Entlifter (110) st sbzuschrsuben und durch die fredsewomm
- dene Bohrung U1 einzufillen, Nachdem der am UlmeBstab (400s18) ) £
' geltennzéichnete max. (lstand erreicht ist, muB der dotor ange- |
.t Ia3aan“undfmit-Leeriaufd;ahzahi;geféhrﬁn.warﬁep;‘Sia*ias gesamte |
. 'ﬁldrucké und.Kﬁhlaysﬁem,vollwﬁl 8§pﬁmn¥_1$i; 4lle Leitungen sind
S dgbe&'vailstanaig_;g éhtiﬁt%én;'Bie;fihlﬁndé‘Glmﬁﬁgé,Iéirganﬁf 1
.} nachzufillen. Insgesamt wérden oa, 16 kg 01 fir das Getriebe
 und die Ulleitungen benstigt, . U

'5_3_;ﬂ'-

und des Kihlers geachtet wird. Nach dem Olkibler soll ein Siebw
filter angeordnet sein, der in bestimmtén Zeitabstinden ge-
reinigt werden mug,

Zum Sechalten des Getriebes ist ein Seilzug oder ein Gestinge
erforderlich, Seides ist an der Seilscheibe zu betestigen,

“ird die Propellerwelle direkt an den Getriebeabtriebsflansch
angeschraubt, so ist diege genau suszurichten, PVie Unparalleli-
tdt zwischen den Flanschen des Getriebes und der Propellerwells
darf 0,05 mm aut umschleg nicht tiberschreiten,

Bel der Verwendung von Gelenkwellen als Verbindung zwischen
Getriebeabtrieh und Propellerwelle sind die Forderungen des
Gelenkwellenherstellers bezliglich Ablenkwinkel und 3tellung
d'arl'{}elenkwellenflansche zueinander zu beachtf_.‘n. :

dem Zweihebelfernbediengertit des VKB Jachtwerft Berlin
(Zo=Rire 1105,01=554202(1) ) oder einem Gertit, das gleiche
Schaltbedingungen hat, eingebaut werden. (Bisher nicht hekannte
Sehaltvorrichtungen sind dem Getrievensrsteller und der sue

zugelassenen Anlagen ist das Gerit szu empfehlen,

Inbetriebnalme
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Eaum empfmmg ams mw $8 36 mit 3&!:-#_#8..7" 50°¢ 7 ¢
,.m*‘,f]-su taruanﬂ&n. UL 4§«mit ﬁéw..ﬁﬁ GS*?Sﬁ“ﬁ ist tﬁ&u&n&ln.ggh._?j
. eignet), Béi den erstem Erobeliufen #ind dip éim 0 fm*—

";,sﬁrgaigarun, Dsr'Arhtiis&raqk mn& sitnt i

Gmmdaﬁtzlich snll Ty mit Punpe 2 gefahma wmm. Far. da.nn,
" wenn die Ulmenge ‘dex I’mpe 2 durch zu groBe Leatélvermate :

'thaltaﬂweisung

'_amdsﬁtzuch soll das Getriebe mur bel niedriger Motardmh-—
 drehzahl beim Schalten ist, je¢ stirker werden die an ‘der |
asehléiﬁen demzutolge schneller.

. Schnelles Umschalten bei hiheren Drehzahlcn ist mdglich, darf

~ Der giinstigste bcheltvorgang ist:
= Motordrehzahl auf Leerlaufdrehzahl drosseln

= Schalthebel in gewiinschte Pahrtrichtung d®ellen

bed 1500 1/min 5 B kp/muz
U et 2200 vadn ma Wm

' __§,§ sa&m;araldruak hiazht kanciﬁuﬁ 9,5 kpfﬂm.. Errniuht der
- Arbeltsdruck nioht dle angegebene HGhe, 8o ist ex mn Dretion
- des 15_g;-mteg (44@:09) . Stmme’bw nsa 12U,

 (linke Brdhr!.chhmg = DryokeruBimg), T

_ i;rcq i

nicht mehr susreicht, eind Pumpe 1 u, 2 gemeinsan zu fahren,
Der dagernde Betrieb beidor Pumpen ist nur ein unnétiger
Haterialverechlaiﬂ und ein zusatsliaher Energiavzrhrauch.

zahl (ca, 1000 1/min) geschaltes werden, Je hther die swter—

krartﬁbertragung beteiligten Imnenteile belaatet und ver- JEJJ

sich jedoch nur auf rotfxlle beschranken.

- bchalthebel auf "0O" gtellen und ca. 2 Sekunden stehen laaaen

~ Notordrehzahl erhbhen,

#Wird der’ Schalthebel iiber die Ractstelle "yw oder "R" weiter
bis zum Anschlag auf ™ Blitzstellung" durehgezogen, so sind beldd
Yumpen unabhingigz von der Einstellung der Kurbel an der Drucke -
8lf8rderung beteillzt., Sind schnelle lHandver erforderlich, soll
der Schalthebel immer bis in die “Blitzstellung" durchgeschal—_
tet werden. L
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Zur Wurtung gehidrt:s

- Reindgung des Ulfilters nach Jjeweils 200 ﬁetriebsstunden

 Folgende {lwechselfrizten sing einzuhalten:

' abgesaugt._uine AnschluBmoglichkeit ist die Gewindebohrung

Wird.

(Das in dieser atelluna gefﬁrderte Druekﬁlvolumen ist groBer,
so daB die Arbeitazylinder saneller mit Druakal gerﬁllt werh

'aen). ifach beendetem manﬁver‘muﬁ der »chalthebel unbedingt

wieder in die "V% odery "L“ qtellung zurﬁckgestellt werden.

Wartung

- Rontrolle des Uldruckes fiir Fahrbetrieh und.aohmierung

- Kontrolle des (lstapdes

- Durchdrehen des Saugslfilters | |

-~ Kentrolle dex Schraubenverbindungen, ilotor-Getriebe und .
Propellerwelle-Getriebeabtriebsflanseh

"

- Clwechsel

Nach Inbetriebnahme 1, (lwechsel: nach 100 Betriebsstd,
| . 2, Clwechsel: nach 200
Jeder weitere Ulwechsel nmch jeweils 600 ¥
~ Uberwachung der Ultemperabip
Die Oltemperatur soll nichat griBer als 75°¢ sein, Um diese
Grenze nicht zu iiberschreiten, ist je nach Bedarf die {i-
kithlung einzusohaltenq ks wird, empfohlen, die Ulkithlung
wiEhrend der Sommermonate in Betriedb zu laasen (ulxhhlung
. eingeschaltet; 465pcrrhchn ges;oern‘) - .

ulwechsel sollen sofort nach Ende einer Fahrt durchﬂefﬁhrt We Lo
den, damit das C1 noech warm und dadurch diunnfliissig ist,
Am glinstigeten wird das 01 durch eine F Fumpe zus der Clwanne

116 x 1,5 sn der vorderen Stirnfliche der blw“nne.

¥ichtig ist, daB ds .2 alte U1 aueh aus dem.Clkﬁhler entfernt

ke ist untersazt, aueh nur kurzzeitiz und in fLeerlaufdrehzanl
des Getriebe mit Splilsl in Setrieb zu nehmen,

Bel jedem Ulwecchsel sind die Ulfilter zu reinigen,

Gotha, bept ember 1974 ' ' ) .QaQ#b
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