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Diese Berechnung wird cuf der Grundlage der Projektunterlacen

(Generalplan, Linienrin ﬁurveqblqtt Paatokarenen, Peil-

tabslle) und der “ﬂu%*ﬂr tng Arinsungsverauch = Zelchnelir,

11C3.01=024:01" und “inswerting ringungsversueh (Wosser in

der Plichiwanne) - Zeicha.ahr. 1103,01-024302" durcheefiihrs:,

s werden ¢ie folsenden Vorschriften sugrundegelegts

- DERX-Vors chrift i “5nnenﬁcriffa und aeeﬁchif;o, Teil IV -
Stabilitit, Preibord undé Vermcmau.ﬂ,.Susgnoe 1370 vnd 12713

- ABV der Volksmarine ~2,0-8/63, Teil 2, Abscunitli 4eABVel 4w

8/64 ' ‘ .

In der Uftersuchunﬂ werden 2 Bela*tunﬁsf“lle‘betrﬁchtett

211 13 Schiff alt 50 % Vorriten und BGSWtzung '

Fall 23 Schiff nit 100% Vorriiten und Bes&uzung_und Fersonen.

2 _gpqﬂsmo; ente und Stabilititobe lmstqr

Lele xinsuneanonent durch 'irédruck

¥w=sp , P 7 . zx.l _ / ?‘-'i.'pm/ 5 ' -
2 = 0,22 kp/m° nach ARV « 2,4-8/64 5,18 Tafel 1
. le = j5,i7-m2f; aWg = O,$5 m

Mw = 0,022 & 15,17 o 0,85

2e2e iringungsmoment _ﬁ;_ uentr_;vgalkfﬁft
Uy 02 . P .

A (W= 0,5 ) Juipn/ vq=16 km/u=lcrachge
L | ! g _
o G,O: ° 7,3 o 1,‘5 ' .
Foy= : o (0,83«0,47)= 0p022 ipm
- 1 1 302 . .
?2 =25 a hz C UC}?{J '{I‘..}’,B
. 0,02 o« 743 & 6,35 P=7,3 1
hlgga e 4-'=?. DR
(ﬂbr"ulvﬁﬁl P

11,02
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2.3. Destiwming dex Rollamplitude
' (in Anlehnnng en DbRH@Seeschiffe-Leil IV - Stabilitit
‘quabe 1870) -;"_ .
)ph“l”'t.l‘xz‘y /O/.I
' y = 32 npach Tafel 2,1.3.1-t  Seite 27
Xq= 0,80 nech Tafel 2.1.3. 1-2 = Seite 27
Xp= 0,75 R

/il = 32 . 0,80 , 0,75 = 19,2°
#h2 = 19,2 . 0,70 . = 13,4 = 13

L

OOH {Berlcﬁs*cht: gung
= einer eckigen Himn

3. ninechrt;qgg_der ntabilit"t und Einsatzfﬁaiﬁkcit
3.1, Gtubilj 5t und Triwm

1

Die Stabil*t ts* rerte e*@‘*’&mrr‘chen den in den zugruntesgelagien:
f!rrmnriften vorhandenen Forderuungen, ¥p

Daes trifft_auch fiilr den Stabilitd ta}:ceffiz:ienben Em womeme 2 1
.. ¥ | R M

Daa Schiff hat inm Ruhezuctand und bei leichter Fahrt

irn den normalen Belastungafillen einé geringe “Kopflastig-
kelt, die bel Fahrt ab A 16 lm/h aufgehoben wird,
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) S -
3. Binsatzfiliigkeit . i

Die Besgtinmung erfolgt nach ARV-2,4-3/64 = Pkb, 1.3.8.6
- Berecanmung 428 ertragbaren relativen ﬂiﬁddrucks/ﬂecganga -
Die Zrmittiung erfolgt unier Deriickaich 1tigung vor
D« hy, - ' T
M . &y

e By, . 7,305 . 0,150 1,10 -

C = : = = 85 '/a = 1,20
Pw oo zwy 15,17 o 0,89 12,89 P o sE=msaxszs
-8 85 o
PTE T me T iindfSee = 6/5
L mEms=

0D = . : = 81,5 p':::

i

4

Diesc ‘erte sind thsoretisch =ul Grund der SGnbilititgkriterien
epymittelt und schliefen anferden dis ﬁellenvern:]t.daae von
Haflf und SBodden nicht sin, 7 b darum eins veitere

“ry L ]

3etrachtung in Zusammenhansy nit dem. vorhaondenasn Aragbord
‘ongestellt. werden, da dis Wellenhthern von See 5 mit-

“ellenmhhen maz/min von 1,30/1,20 = crheblich hiher als der
freibord des Schiffes gsind,
Geht man daven aus, da8 die Yellenhdhe b = 100 n enbspricht,
co ergibi sich h = 2 (L - T - 106)

1442 - 0,69 ~ 10C )

h = 1,2& n

] -1 ", ey . e R ] o e A 3 T e e 3
2l duzrundeleguns von Osisecwellen wied edin Dinsots bis

-

Liod

aaxinal Jiad 4 [/ Ses 3 ndglich agein, Ze0i lurson urd unsinntizen
Wellea, wie sic in teilvelse Bedlencewigsor:. vorhanten silng,

ist disse Grenzc jedoch noch weiter Lerabancetzen,
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Belastungsfall e 2
Deplacement BT S T D t 7; 305 Ty ZGO
Mittlerer T:efgang bei qwasser 100 -~ | Tmi| m (}. G? 0,69
Form-QOvor _Spt, 0 B omicL 4,28 4,23
Gewichts- {5 vor Spt. O G |'m{]é,39 4y 46
Abstand in der Langsrlchtunc : ; FG | m |=0,14 " 1=0,23
Emheds-Tnmmomep{' i f”e m* 115,20 15,50
Trimm _ }” [+ hecklastig] } m |=0,07 «0y 12 .
Woasserlinien- O vor %’Jl?.t. « O % s ‘! m § 397 3495
Lange der Wasserlinie : L: _r"ﬂ 1:;9?? 1;18’2{
Lange der WL vor WLE - L-s Ly |om ¥ »
' Ti‘;.-fgar;génderung vorn - 12 Llf tv | m MC,05 40,08
| Tiefgangénderung hinien i - *v __ﬂ" m =0,02 ‘:-'0 » 04
Tiefgang vorn = T Tty I Obﬁﬁlii’g':he“ Tv | m OQZE 0,77 ;
Trefgang hm{en ; Tm| %h[ L-}“Le;;dig%‘e“' _Th m -.O'-_. 7 _.0'6_5‘ o ;
Breitenmetazenfrum 'ii?ber “ogig KM| m | 1 ,53 1476
Gewnchfs—Oiibef i*iﬂig KG| m| 0,83 | 0,83
Meiazeninsdwe Hohe KM KG MG| m | 1,00 0,93
.-Grofjier Stabilitatshebelarm hmaxd M | 05415 0,37
Kréngung bei hmax  Gradpi2,5 42,5
Umfang der Stabilitat -/ res Grad &0 60
BRI v N SRR Prrit 22 CfLO, 0 40,0
£y ; tm
Moment. fiir 1° Kréngung - DS;V;G_ Grad
t

Gewldﬂsvermehrung bei 1cm T:eferiauchung - !

Be!ésiungsfail Yo Sehiff mit 50 % Vorriten und 2. .

_Bann Besq: t"“"’l{‘;
Belastungsfall . 2 Schiff mit 100 % Vorrd tm, Begatzung
| ~und Personen
Belastungstall 4 '
Belastungsfall .~ -
K . o cpegug | POISKE xB 12 - H
Yachtwertt Berlin | Tiefgang, Trimm, Stabilitat —
VEB ' besteht aus Blatt

geschr.

l bearb.

gepr. Blatt Nr. _ .

A4 71214

(148) L 1169 1
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X ,sz-m“‘fn“hﬂ Qm;'JaﬂifP 1t 50 VQT??*Fﬁ 5
B 6 Cowd2 Imnn “i?rasatmng
' Belasfungsfaﬂ T uchiﬂi’ _it:it JQQ% Voz’rﬂ:i;an [V
mﬂaﬁzm% u.?erannen, SISO A

'Bé[asiurig_sfalf'__.,._._A__.____'_ T L e L

Belastungsfall - . R

Belashngstil .. 1 L

Be"lé;.%fdrigsfalf T 1

‘75" 900
150 1 80

10,9659 | 1,0000 |
S0 PEARIA QF

‘Dint MG : KGI :
D auf Spi

Belasfl_ing_sféﬂ : )

p 3 o ¥
sin 40y

£ SRR SRR I ._Kst.in?/_o_.’-; 4 O- 8;&) G'Mf * ..:_;34_7 | 6'242 _,

AR S AR ¥ _n--.-»!(@xsin_'f :
2-| 7,730 0,93'6,83;_;?__  f{_f;m$_f;2?;Li;:;;'

R i e
M KGxsinf o

. Y : . . i
TR N RN
KGxsin7| |

KGxsin/{ ' . 5

P | DR

-KG xsin‘# | '
h .'

e ae : Projekt =3 12 = I
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VEB . . | bestehtaus____ Blatt
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Masseberechnung
VEB Yachtwerft Berlin

BHG:

Objekt:

B 12

T
— iI

Zusammenstellung der BelastungsTille

Objekt Nr.41103,01-020:01
Bearbeiter: '

Datum:

Biqitxahl :
Blatt: 7

BOG

Benennung:

Masse

Y von:

5pt.0

Moment

Oiber:
Boasis

Moment -

2 von:
OMS

Mﬁment
Stb-+,Bb—

.
==

. m

LY

o . T REEEE BN R R 1 i '11%5-
_311 LA ocLii’.L mit. 50 % Vorriten| 2l SRS NENSNASINN  EE s Sl BN U j il
und 2 lann Besatzung 5 NESRERNUE Y ;.i » SIS e
. | Leeres Schiff nach Irungungsverszch_ e 117005 -!# 25 _52‘9{780 0,831  5798] [ | P
| Xraftstors IRt S RN | 45017,80] .y_____¢-1.12_o_i 0,200 ilizolfi il 1]
” lenn Desatzung LRI Tt P : 017,00( 10501, S FL A G ERERN S
vall 1 _ ) R e LNy T 305 4,39] 32000{0,83] . 6061 ]].
| o ok 5 i _hd_ava;ua:s::qﬂa-w£==~==g=¢::n_:;#ga\ma_‘nfzgﬁg
Pall 23 Schiff mit 100 % Vorrute ] EEREREY NREY SRAORAN D ARY AREN
L S _M% BT SWEREEN ot a8 8
L 4 | Leeres Schiff nach Kra,ngungavers A DS 4,1?5 4 2*9789 ,93--4 79811
| Kraftstolff _ 130017,80f ' | 2340 Lﬂ,,so._;__mF DL L
| |2 Mann Besatzung | 1507,00] . . 40501 55.““ 5510 BEE 3%
]! 13 Personen P : ,'z,pp, ; i 1575 _h;;_fx L350
| > S Ly k61 4 34755 10 ,B%—-*T«S#?# o+
i . - - _ - F?#EH.E#EEE %S-tﬂi’ naum _,. ‘T'
1T - SRsnen r*---fmig —

115 22 Ag 307 71 8609
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