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0. Vorwort

Woerter Kunde!

Unser Produktionsprogramm enth&dlt luftgekilhlte Dieselmotoren
der Baureihe VD 14,5/12 SRL mit 2, 3, 4 und 6 Zylindern sowlas
wagsergekilhlte Dieselmotoren der Baureihe VD 14,5/12 SRW mit

3 und % Zylindern. Alle Dieselmotoren besitzen gleiche Abmew-
pnungen filir das Zylinderelement. Auch die AnschluBmafle am Kur-
belgehduse und am Schwungrad sind, unabhdngig von der Art daer
Kiihlung, flir den jeweiligen Motorentyp gleich. Die wesentlichan
Verschleif3iteile, z. B. Kolbenringe und Kurbelwellenhauptlager,
sind in alle Motorentypen eingebaut. Das vereinfacht die Er-
natztellversorgung. Jeder Motorentyp wird in verschiedenen, dan
npozlellen Bedingungen angepalBten Varianten geliefert.

Die Diegselmotoren der Baureihe VD 14,5/12 SRW sind durch die
Wellerentwicklung der bekannten Baureihe KVD 14,5 SRW entatan
den. Dabei blieb die Austauschbarkeit der Dieselmotoren
crhnlten. 5

Die technische Ausrilistung unserer Dieselmotoren entspricht dem
Internationalen Stand.

Durch Direkteinspritzung, Schmiertlfeinstfilterung, thermomta
Linche Temperaturregelung und Leichtmetall-Diinnwandlager erral
chen ungere Dieselmotoren hervorragende technische Kennuzlffarn
bel hoher Zuverldssigkeit und langer Lebensdauer.

Aullerdem sind die Erfahrungen, die wir bei den unterschiedlich
nten Einsatzbedingungen unserer Dieselmotoren stédndig sammeln ,
hal der Weiterentwicklung unserer Dieselmotoren beriickalocht !l
vorden. Wir bitten Sie, diese Bedienanweisung vor der eramlan
Inbetriebnahme sorgfdltig zu lesen. Sorgen Sie bitte dafilr, dal
dla Voraschriften dieser Bedienanweisung befolgt werden. Kon
Lrollleren Sie, ob die Wartungsarbeiten durchgefiihrt und im
Munchinentagebuch eingetragen werden.

I'lotzliche Ausfdlle, bedingt durch mangelhafte Wartung, lkoatben
Gle mehr Zeit und Geld als regelméBige Wartung.

Unnere Dieselmotoren werden vor der Auslieferung eingeliend ge
prilft und verlassen unser Werk in einwandfreler Qualithl.

Wenn Sie unsere Bedienungs- und Wartungsvorschriften alnlinllei,
wird Thr Dieselmotor stets elnsatzbereit sein und eine hohia
Laufzeit erreichen.




1. Ubernahme des Dieselmotors

Bevor der Dieselmotor das Werk verliBt, wird er einer sorg-
fdltigen Priifung unterzogen.

Fiir die Inanspruchnahme einer Garantieleistung miissen fol-

gende Voraussetzungen eingehalten werden:

1.1. Einhalten der aufgefilhrten Bedienungs- und Wartungsvor-
schriften, gemdB Bedienanweisung.

1.2. Ordnungsegeméfie und vollstidndige Filhrung eines Maschi-
nentagebuches mit nachstehenden Angaben:
Laufzeit
Kraftstoffverbrauch
O01verbrauch
Olwechsel

durchgefihrte Pflege-, Wartungs-
und Reparaturarbeiten

Bei Riickfragen oder evtl. Beanstandungen sind im Schrift-
wechsel Datum der Ubernahme, Typ, Nummer und Betriebsstun-
den des Dieselmotors, Typ und Nummer des Arbeitsgerdtes,
Kraftstoffverbrauch und Art oder Ursache der Beanstandung
anzugehben.

Erlduterung der Typenbezelchnung

GHZVE DT B A2 e ] 8 R W

l L——-wassergekﬁlt
Reihenanordnung der Zylinder
Zylinder senkrecht angeordnet
Ausfilhrungskennzahl

Zylinderbohrung in cm
Kolbenhub in cm
Dieselmotor

Viertakt

Zylinderzahl

10

Baubeschrelbung

I GrauguB-Kurbelgehduse ist die Kurbelwelle in austauschbaran
Lolchtmetall-Dinnwandlagerschalen (Glacier-Lizenz) gelagert.

Die geschmiedeten Pleuelstangen laufen ebenfalls auf austaunch
buren Dinnwendlagerschalen. Sie verbinden die Leichtmetallkol
ben mit der Kurbelwelle., Die Kolben enthalten den Brennraum

{ilr das Direkteinspritzverfahren nach MAN-Lizenz -(M-Verfahren).
Dng Kurbelgehduse wird unten durch eine Ulwanne abgeschlomman .

Dlo GrauguBzylinderblocke sind mittels Stiftschrauben auf dem
Kurbelgehéduse befestigt und nehmen je 3 Zylinderlaufbuchsen
auf’. Die Zylinderlaufbuchsen werden direkt vom Kihlwasser um-
upllt und sind durch je 2 Gummiringe gegeniiber dem Kurbelge-
hitune abgedichtet. Auf den Zylinderblocken sind die Zylinder
kpre mittels Stiftschrauben befestigt. Die Ein- und AuslaBven
tilae wpind héngend engeordnet. Sie werden von der im Kurbelge-
hiune pelagerten Nockenwelle liber StoBel, SttBelstange und
Kipphebel betdtigt,

Nockenwelle, Einspritzpumpe und Olpumpe werden durch schrigver
snhnte Steuerrdder von der Kurbelwelle angetrieben.

Die Steuerrdder sind durch einen Leichtmetalldeckel abgewchlon
ien. Die Kihlwasserpumpe ist am Zylinderblock stirnseitipg nnpe
Flanncht. Auf der Welle der ‘Kihlwasserpumpe sitzt gledchuollip
der Lifter und ggf. die elektromagnetische Lufterschaltkuppliuigy

Lichtmaschine, Kolbenverdichter und Kihlwasserpumpe werden (e
Kellriemen von der Kurbelwelle angetrieben. ‘

A der Olwanne ist der Ol-Wasser-Wdrmetauscher angeschraubl,

Aul der Auspuffseite ist die Olfilterkombination, der Ulmeallulul:
tnd dor Anlasser angeordnet.

bio Flnapritzpumpe mit Regler, Kraftstoffdrderpumpe und pef.
mlt nutomatischem Spritzversteller ist auf der Bedienunguuelis
den Dleselmotors montiert.

M1l dem am Regler der Einspritzpumpe angebrachten Bedlonhelial
lnnn die Drehzahl und Leistung des Dieselmotors reguliart
wﬂl'il\'ll.

Den hinteren Abschlufl des I
, welche direkt auf dem

org bildet die Schwunguohel
enflansch befegtlpgt 1nl

(ST8)

D Kurbelgeh8use ist AnschluBfléchen zur lHals

ullpung der Motoraufhid
ber Dieselmotor 6 VD 1
(bronpelklappe) gelief
findet sich auf der Bed!laniiiig o

chiedliche Anordnung des Luftfiliwoi:
Betriebsbedingungen entapreciic.

Do profBvoluniige Ansau
nelbe und 148t eine un
i, Do Inftfilter muB den

Aul dem Typenschild sind die Werte flir Leistung, Drelizuahl, N
[nhir, Magse, Motor-Nr. usw. angegeben.
e weltere Einzelheiten geben die Abbildungen 1 bia 11 A

lunfb. In Abbildungen 2 und 10 sind die empfohlenen Grundaelinl
lurngon der elektrischen Anlage dargestellt.

11




AbL. 3 - Dieselmotor 6 VD 14,5/12-1 SRW

Abb. 2 - Dieselmotor 3 VD 124 & i . ~ Dieselmotor & VD 14,5/12-1

13



(¥

Abb., 5 -~ Dieselmotor 6 VD 14,5/12-1 SRW

Abb.

6 - Kraftstoffsystem des Dieselmotors 6 VD 14,5/12-1 SkW

(Unter Beriicksichtigung der Zylinderzahl auch flr den
Dieselmotor 3 VD 14,5/12-1 SRW giiltig)
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3. Technische Angaben

Typ

3 VD 14,5/12-1 SRW | 6 VD 14,5/12-1 SRW

Arbeitsverfahren
Verbrennungsverfahren

Kiihlungsart
Zylinderanordnung
Kolbenhub
Zylinderbohrung
Gesamthubraum
Verdichtungsverhidlinis
Drehrichtung

Leistung nach TGL 8346

Hochstleistung Pe bei

Nenndrehzahl

It

Dauerleistung P
Nenndrehzahl

eIIbei

Dauerleistung Perei
Nenndrehzahl

max. Drehmoment
eff. Mitteldruck

Kraftetof -
verbrauch :

max.

spez.

bel Hdchstlelntung
Bestverbrauch

Olverbrauch
mittl. Kolbengeschw.
Ventile

Ventilspiel bel
Dieselmotor:

kaltem

EinlaBventil
AuslaBventil

Viertakt - Diesel

Direkteinspritzung
(M-Verfahren nach MAN-Lizenz)

Wesserkiihlung
stehend, Reihe
145 mm
120 mm
4,92 dm’ 9,84 dm’
17 :1

links(auf Schwungrad gesehen)

88 PS 190 PS

2200 U/min 2300 U/min

84 PS 170 PS

2200 U/min 2200 U/min

70 PS 140 PS

2000 U/min 2000 U/min
31,5 kpm bei 66 kpm bei
1250*17° ¢/min 1250* 190 y/min

8,05 kp/cm2 8,43 kp/cm2

180 g/PSh 180 g/Psh
168 g/Psh 160 g/PSh
100 g/h 200 g/h

11,1 m/s bei 2300 U/min

pro Zylinder 1 EinlaB- und
1 AuslaBventil

0,2 mm
0,3 mm

3 VD 14,5/12-1 SRW | 6 VD 14,5/12-1 SRW

Hanarzaelten:

6ffnet
schliefit
offnet
achlielt

Plnlallventil
Einlanlvantil
Atia ' nliventil

Auplaflventil

Hndfolee

chmtarung

Fluapr! lzdlise

Heontif fnungsdruck
il HAnge 1

i torbrelite

BEolorhtihe

Moulormanne, trocken
mll Hehwungrad

il, Motorneigung:
pimnl e Olwanne )

| Hiijrn
jusi

il el pumpe

hmlertdl kithlung
hlaril il terung

P tmenge bel Olwech-
w1l (poronle Olwanne)

i lwanperpumpe
P ten

Fempornlurregelung

15° XKW. v. OT.
45° XW. n. UT.
48° KW. v. UT.
12% KWes n, OF.

1-2-3 1-5-3-6-2-4
(Zylinder 1 befindet sich an der
Schwungradseite)
Druckumlaufschmierung
lange Einlochdise SE 170 66 |
175 + 10 kp/cm®
880 mm 1351 mm
656 mm T80 mm
1092 mm 1099 mm
520 kg + 5 % 820 kg + B K
je nach Ausfiihrung Jo nnch Aus g
170 179
170 35()
Zahnradpumpe
O1-Wasser-Wearmetuuncher
Siebscheibenfiltar Im
Hauptstrom
Rotationsfilter im Neheannliium
ca. 10 1 ; ca. 20 1
Zentrifugalpumpe

6-fliigelig oder O-flllgnlly
Kilhlwassertemperalurregle:

Offnungsbeginn: BO + 4"
Auf Wunsch automatinch al
schaltbarer Lufter durch
elektromagnetische Kupjpluig
und Kithlwassertemperalii
wdchter

Schaltpunkte— Eln: gatlip ¢

||". 0

q,0

Aunt 0/ (!




3 VD 14,5/12-1 SRW | 6 VD 14,5/12-1 SRW

Kiihlwassermenge im
Motor(ohne Kilhler)

Einspritzpumpe
Drehzahlregler

Spritzversteller
(wahlweise)

Kraftstoffdrderpumpe

Einspritzpumpen-
kupplung

Fdrderbeginn:

Einspritzpumpe mit
autom. Spritzver-
steller

Einspritzpumpe ohne
autom. Spritzver-
steller

Kraftstoffilter
Luftfilter

Lichtmaschine

Anlasser

Kaltstarteinrichtung
Kurbelwellenlagerung

Pleuellager

Kolben

Kolben-Einbauspiel

Drehschwingunge-
ddmpfer

caulani ca. 30 1

Blockpumpe DEP 3 B Blockpumpe DEP 6 B

Verstell-oder Zweistufen-
regler (Fliehkraftregler)

entfEllt automatisch,
drehzashlabhéngig
Kolbenpumpe
Lamellenkupplung
entfalit ol W, v O

26 * 1° kW. v. OT. 26 * 1° KW. v. OT.

Stufenfilter

0lbadluftfilter oder
Olbadluftfilter mit Zyklon

Drehstromlichtmaschine mit
Gleichrichter 12 V, 42 A
oder 24 V, 25 A

Schubschraubtrieb- Schubankeranlasgser
anlasser 4 PS/24 V 6 PS/24 V

Startgerdt u. Magnetventil

einbaufertige Dilnnwand-
lager (Al-Sn)

4-fach gelagert T-fach gelagert

einbaufertige Dlinnwand-
lager (Al-Sn)

Leichtmetallkolben,
2 Verdichtungsringe
1 Olabstreifring

0,110 - 0,134 mm

entfdllt

gungsdémpfer ,wahl-
weigse Viskositdts-—
drehschwingungs-

démpfer

Reibungsdrehschwin- |
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4. Betriebsmittel

4.1. Kraftstoff

Es wird handelsiiblicher Dieselkraftstoff der Sorte DK 1 vorge- |
schrieben, der gem#B TGL 4938 folgende Werte erfiillen muB: ,

Dichte bei 20°C
Ziindwilligkeit
Schwefelgehalt

min.

0,815 - 0,875 g/cm’
Cetanzahl 40
maximal 0,5 %

Bei Umgebungstemperaturen unter 0°C muB ein kdltebestdndiger

Kraftstoff verwendet werden, weil Paraffinausscheidun

gen eines |

nicht k#ltebestéindigen Kraftstoffes die Kraftstoffanlage ver-
stopfen kdnnen.

4.2.

Schmierstoff

Es muB3 legiertes Motorendl gemdB Abbildung 13 verwendet werden.
Die legierten Motorendle sind ausgewihlte Mineralble, denen |

spezielle Zusdtze (Additives) zugesetzt sind.
Bei Motorschéden, die durch die Verwendung ungeeigneter

Motorentle entstanden sind, lehnen wir alle Garantiean-

spriiche ab ! 1
Abb. 13 - Vorgeschriebene Motorensle
Inland Ausland
Jehres- |Umgebungs- SAE-Viskosi- | Motorensl- !
zeit temperatur tdteklasse Spezifikation |
Sommer iber +35°C ML 95 ¢ | SAE 40 Supplement I
+35°¢ bis 0°C ML 70 C | SAE 30 Supplement I
Ubergang|+20°C bis -5°C ML 45 C | SAE 20 W/20 Supplement I
Winter [+10°C bis -15°C | ML 30 C | SAE 10 W Supplement I
Ganz- +35°C bls -5°C SAE 20 W/30 | Mehrbereichs- |
Jéhrig motorendl 1
Supplement I
+35°C bis -15° SAE 10 W/30 | Mehrbereichs- |
motorendl g
Supplement I
Im Ausnahmefall kann anstelle der fiir das Inland vorgeschrie

nen C-Qualitédt des legierten Motorentls auch die B-Qualitit
verwendet werden.

be—4

i
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¢ uba
1y Hpezial HD SAE 30
1P Jerie 3 SAE 30

" smchechoslowakel
OA M8 - A
(A M6 - A

A M4 - A

£ko8salawilen

Mih 20 2
Mib 20

Mith - 30

M 30

MND 40

MND 30
Ungnrn
MDA ' SAE 30

MDA SAE 20
MDA SAE 40

Rumidnien

AM 408

AM 410

AM 413

hiul gparien
! H

w11

Dy 14

Hlwechnel nach 100 Betriebsstunden
ol en

Tiperol 8 W
Huperol 11 W
Juperol 14 W
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#lly das Aupland empfehlen wir folgende HD-Motorendle:

Sommer
Sommer

Sommer
Winter
Winter

Winter
Winter
Somme r
Jomme r
Yomme
Winter

Winter
Winter

Jommea v

Winter
Winter

Jomme

Winter
Jomme

domme

Winter
Jomme r*

Homme 1




Sowjetunion o
DP M Sommer E
DP 14 Sommer

DR 8 Winter

Wir empfehlen unseren Kunden, sich iiber das Angebot von Moto- |
rendlen bel den zustédndigen Institutionen und Vertriebsorgani-i
sationen flir Kraft- und Schmierstoffe zu informieren. B

Dieser Hinwels gilt besonders fir Linder, die in unserer
Schmiertl-Empfehlung nicht genannt sind.

-4

Sollen Dieselmotoren, die versehentlich mit unlegiertem Motqff
renbl in Betrieb gewesen sind, auf legiertes Motorentl umge-
gtellt werden, so sind folgende Hinweise zu beachten: L

ol

1. Das im Dieselmotor befindliche, nicht legierte Alt51 istj
warm abzulassen. Den Dieselmotor mit Spiilsl griindlich
durchsepiilen. Die Ol1filterkombination ist zu reinigen.

Nach Einfilillen des vorgeschriebenen legierten Motorentles.

ist der Dieselmotor ca.

3 Stunden warmzufahren. - 4

2. Das legierte Motorensl wird abgelassen, und die 51filter%ﬁ

kombination griindlich ges#dubert. Es wird neues legiertes |
Motorensl aufgeflillt. Nach ca. 10-15 Betriebsstunden wird)
die 0lfilterkombination nochmals iberprift. Ist sie sau- |
ber, so kann 25-30 Betriebsstunden und nach erneuter Kon-
trolle der 01filterkombination 35~40 Betriebsstunden wei-
tergefahren werden. Treten in dieser Zeit Verschmutzungen
der B1filterkombination auf, so ist das 'Schmiersl abzu-
lassen und die Ulfilterkombination zu reinigen. :

3. Nach diesem Ulwechsel gilt die festgelegte Ulwechselzeit.!

4.3. Lagerung von Kraft- und Schmierstoffen i 4

Aus den Erfahrungen seien elnige Hinweise zur Verhiitung erheb-
licher Motoraschliden gegeben. ¢l
Beim Umgang mit Kraft- und Schmierstoffen ist
geboten. Das beginnt schon bel der FaB- und Beh#dlterlagerung.
Es so0ll niemnls aus einem kurz vorher gerollten oder bewegten
FaB} getankt werden, da sich in diesem Falle Fasern aus Zapf-
schlduchen sowle mechanische Verunreinigungen wie Zunder und
Schwebstoffe nicht am Boden absetzen konnten. Man verwende ein
FaBpumpe und achte darsuf, daB sich das Saugrohr mindestens

5 cm liber dem FaBboden befindet.
Holzkeil unter das FaB zu legen, so daB sich die Ablagerungen
am anderen, tiefer gelegenen Ende des Fasses absetzen kdnnen.
Nie das FaB leerpumpen ! Den Rest des FaBinhaltes filtrieren.
Wo kein vorschriftemifiiger Filtereinsatz vorhanden ist, 188t 4
sich auch ein geeignetes kunstseidenes Gewebe in doppelter Lagé

verwenden. Damit kdnnen Schmutzteilchen und Wassertropfen abges
gchieden werden. 1

grofte Sauberke#i

h

AuBerdem ist es ratsam, einen|

i

Yar b snntnga lurlt
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Das Konzentrat , 3 x K " schlitzt Grau- und StahlguB, Stshl,
Messing, Aluminium und Zinn. Gummidichtungen und Schlauchver-

bindungen werden nicht angegriffen. Es ist mit Glysantin ver- '
trdglich und beeintrHdchtigt nicht die Wﬁrmeleitf&higkeit des

Kilhlwassers.
Bei der Anwendung des Konzentrats sind die Vorschriften des
Herstellers zu beachten.

4.7. Prostschutzmittel

Als Frostschutzmittel schreiben wir Glysantin vor. Das Mi-
schungsverhdiltnis wird nach der auftretenden tiefsten Umge-
bungstemperatur festgelegt (Abb. 14).

tiefste Umgebungstempe- Raumteile

ratur (°C) Glysantin | reines Wasser
- 10 : 27 73
- 20 38 62
= 30 : 46 54
- 40 54 46

Abb. 14 - Mischungsverhdltnis Glysantin/Kiihlwasser

Vor dem Auffiillen der Glysantin - Wassermischung ist das Kiihl- 1
system zu reinigen (Abschnitt 7.5.). i

S Banaervliarung

tle Mabpahman (U elne ordnungsgemiBe Konservierung einschllef-
ot Mool und Bntkonpervlierung sind im Werkstendard , Glte-
aichminng, Itmanchutz und Konservierung " MWS 356, Blatt b,
Fanbpnlogl ;s

s Bonaervierung der Bautelle dient zum zeitbegrenzten Schutz
tes ey IHohe mogen Korrosion unter Beriicksichtigung der Ver-
fachungavoracherlft. Mit den vorgeschriebenen Konservierungs-
wibtbuly (AL, 16) wird bel ordnungsgemiBer Behandlung ein
Hebila gapen Korronlon von 3 Monaten gewdhrleistet.

Hal IHngeier Lagorung oder Einbau in Endaggregaten, die nicht
gufurk Lo halrleb genommen werden, ist die Konservierung zu
#ladaihulan. ban Dantum der Wiederholungskonservierung ist auf

dpm Ronasivierunge-Hinwelsschild nach MWS 358 einzutragen

f{ALE i8] | &

Nicht S tiar tiemn!

RN 180 BO s cocnveen eseees Schutzbehandelt

Yoo lubatelebnanhme sind folgende Arbeiten durchzufiihren:

i chilortil auffiillen - Qualitdt siehe Bedienanweisung
Fliblwnnner auffillen

i Bl lannche entfernen und sonstige konservierte Zu-
telifirtalle oder Offnungen von Olpapier oder Stopfen

Lalialan.

e, 11 Konnervierungs-Hinweisschild
tile Fonmervierung von Dieselmotoren und Dieselmotorteflen wlird
subajprschiand den vertraglichen Vereinbarungen zwischen Diess|
#obiiunlisirnlol loer und Abnehmer geregelt.

£y dls Enthonnervierung des Dieselmotors sind keine bemonde

sau Malnahmen erforderlich (Konservierungs-Hinwelsschild lie

schibsgn) |



Dieselmotor, vollsténdig

Konservierungsart fiir

gem#dBigtes THA, F, !
Klima - Seetransport |
1 Schmier8l und Kithlwasser ablassen 3) ablassen 1
vom Dieselmotor i
2. Verbrennungsraum und i
Einspritzanlage:
2.1. Einspritzanlage entleeren
2.2. Uber Kraftstofforderpumpe | KSE KSE
Kongervierungsmittel in 5)
gegamte Einspritzanlage (s 100) (s 100)
eindriicken mittels Durch- i
drehen des Dieselmotors A
= 35 g pro Zylinder (ein- 1
schlieBl.Einspritzanlage) ,
3. Ventiltrieb: ]
3.1. Zylinderkopfhaube ent-
fernen 1
3.2. Mit = 1 em> KMO 49 o b S
Ventiltrieb einspriihen It
3.3. Zylinderkopfhaube mon- {
tieren
4. Rohrbffnung (z.B. Ansaug-, | Olpapier, Olpapier, !
Auspuffrohr verschlieBen) Blindflansche,|Blindflanschej
Schutzkappe, |Schutzkappe, |
Stopfen Stopfen o
5 Be- und EntlUftungssff- )
nungen der Lichtmaschine PVC > PVC
abdecken und verschniiren
6. Dieselmotor vollsthndig 4)
guBen elnapriihen KSWF KSWF
3) ohne Ablassen innerhalb der DDR nach Vereinbarungen
gwischen Hersteller und Besteller zuléssig
4) ohne KSWF einsprlhen ist nach Vereinbarungen zwischen
Hersteller und Besteller zuldssig
5) nur fir Export
Abb. 16 - Konservierung des Dieselmotors
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£ dubetylaebnanhme und Bedienung des Dieselmotors

zum Anlassen

und 6.1.4. beschriebenen Wartungsarbel ten
Schichtbetrieb immer zum Schichtbaginn durch

E. 1 Virharel ten

untar 6.1.1.
tHgllch, bel
b b ey
fle wilar G.1.1. bis 6.1.6. beschriebenen Wartungsarbaeltan
“tud Lol der ersten Inbetriebnahme des neuen oder grundibeiliol
tau Blosolmotors bzw. nach groBeren Reparaturen aqder IHngarei
Sttt tatlanduzelten durchzufithren. B
fispelufilip nind die Wartungsarbeiten gemidB der Warbungmtabelle
dusahicuilllhiren. &

fia

il

£ 1 1 Ululand Im Kurbelgehduse des Dieselmotors und den

Folbenverdichters

Bivtand wird mit Hilfe des am Kurbelgehduse vorhandenen (]
wiabien kontrolliert. Der mit einem sauberen, nichl fanein
tal o dappen abgewischte Peilstab wird bise zum Anmchlag 1o
Hutnbbohrung gesteckt. Nach dem Herausnehmen dewm l'all
der Olstand deutlich sichtbar. Er mull awlmolien |l
te Hoiblorungen liegen. Bel Bedarf ist das vorgeschilaehens

bln zur obersten Marke nachzufiillen (Abb. 17).

¢ uur dle gleiche 8lsorte zum Nachfillen verwarndel weiiai

" I gl

Alil Il -~ Olstandskontrolle am Dieselmotor
6 VD 14,5/12-1 SRW

1 Obere Marke am Olpeilstab desm
Dieselmotors

? Obere Marke am Olpeilstab das
Kolbenverdichters

33




6.1.2. Olstand im Einspritzpumpenunterteil

Die Kontrolle des Ulstandes erfolgt am Uberlaufrshrchen. Der
Entliifter in der Abdeckplatte wird entfernt, und eine geringe |
Menge Motorendl nachgefiillt. Tritt jetzt unvevdunntes Motoren<

?1 aus dgm Uberlaufrdhrchen, so ist der Olstand ausreichend
Abb. 19

6.1.3. Ulestandeakontrolle am Einspritzpumpenregler (Abb. 18)

.Abb. 18
Ulstandskontrolle am
Einspritzpumpenregler
1 Entliifter

2 Ulstandskontroll-~
schraube

3 AblaBschraube

Die Ulstandskontrollschraube am Einspritzpumpenregler ist zu
entfernen. Der Ulstand muB in Hohe der Kontrollschraubendff-
nung liegen (leichter Ulaustritt). Bei Bedarf ist Motorendl

nachzuflllen, bis ein Olaustritt an der Kontroll8ffnung beob-
achtet werden kann. Dazu ist der auf dem Reglerdeckel befind- |

liche EntlUfter zu entfernen.

Der Dieselmotor mufl bei allen Olstandskontrollen waagerecht
stehen und slch im Stillstand befinden.

Fiir Regler und Einspritzpumpe wird das gleiche Motorensl wie
fir den Dieselmotor verwendet.

6.1.4. Kraftstoffvorrat im Kraftstoffbehdlter

Der Kraftstoffvorrat im Kraftstoffbehdlter ist zu ﬁberprufén.v

Bei Bedarf Kraftstoff nachfiillen.

34

£ 1 5 BEutliften don Kraftstoffsystems
s 1o halrleb zu nehmenden Dieselmotoren, nach Reparatu-
aic dai Kruftontolfanlage oder falls der KraftstoffbehHlter
fesspnialon wardo, mul die gesamte Kraftstoffanlage sorgfil
Eig sl liiflal woardon.
figs Hanidgo 100 dar Handpumpe ist durch Linksdrehen zu l8amen,

tds dis Beliligung von Hand mdglich ist (Abb. 19).

Abb. 19 - Kraftstoffhandpumpe

1 Ldsen des Handgriffen

2 Pumpen

3 PFeststellen des Handgr!frlan

4 Uberlaufrshrchen

5 Entliifter
fide Bt il tungnonchrauben an den Kraftstoffiltern elnlge Hmds sl
fiigen ilnen. Dle Handpumpe betdtigen, bis der Krafluluff s dsx

Fitti tunponchranuben der Kraftstoffilter luftblaneinfiel ana

t: i b i

Int I tungsschrauben schlieBen.

fis Bttt tungnnchrauben der Einspritzpumpe 18smen und wmilh e
Hasipiim itorpumpen, big auch hier der Kraftmbofl hilussulosl
teitl . Dle Entliiftungsscnrauben schliefBen.
Hasdp 100 dor Handpumpe niederdriicken und durah Deshissn iach
hibu fTunlulellen.
S5



6.1.6. Kiihlwasserstand

Kithlwasserstand priifen und bei Bedarf nachfiillen. Beim Auffiil<
len des Kilhlwassers ist die Entliiftungsschraube am Kilhlmittels
Temperaturregler einige Gewindeginge herauszuschrauben (Abb. 21}
Der Kiihlwasserstand im Kiihler soll bis zur Unterkante des Ein<
fillstutzens reichen. Nach dem Auffiillen den Dieselmotor kurze

Zeit laufen lassen, dann Kilhlwasserstand nochmals priifen. 1 BRI ¥
Vorsicht beim Offnen des Kilhlerverschlusses, wenn der 4 JRRARyRton entllsten
Dieselmotor warm ist! VerschluB erst bis zur Sicherheits- i {  Flhlwnnnortemperatur-
raste drehen und Uberdruck ablassen, dann erst vollstén- 1 rgh,”‘ b
dig offnen! Bel zu niedrigem Weasserstand nicht plotzlich | A
kaltes Wasser nachfiillen, da u. U. Zylinderblock oder b ¢ Bl tunpgaschraube

Zylinderkopf reifien. Beim Nachfiillen soll der Dieselmotor | :
im unteren Leerlauf weiterlaufen. K

: dianpen und Warmlauf des Dieselmotors

.ile unber 6.1. genannten Wartungsarbeiton erladigh, lal
Uisanlmotor betriebsbereit und kann mit Hilfe dem slelil
S L= Anlanners angelassen werden.

i i Fonlutellen, ob der Dieselmotor unbelamtel l1aml.

Hundelt es sich um einen Dieselmotor, dor #um sralsin Ma

inch oinem Olwechsel oder nach léngerer Stlllatandusstl
el teh penommen werden soll, mufl der Dieselmolor zunMoiial
itopynlallung des Bedienhebels der Einspritzpumpe mit Hilfs

solunnorn durchgedreht werden, bis das O1druckmaname ey (0
i oancolpl. Auf diese Weise ist die Schmierunyg des Dilaaa i
o hol den ersten selbsténdigen Umdrehungen gewHliilsi

B [lenhebel in Betriebs-
lollung (Vollast)

hitlngen.

o
isnparanturen unter +5°C
it fe an der Eingpritz-

Biipe holitigen (Abb. 22).
Abb. 20 - EntlUften des Kraftstoffsystems am Dieselmotor
6 VD 14,5/12-1 SRW :
Die Zahlen 1 - 5 entsprechen der Reihenfolge des B tae b by [l Starthilfe

Ldsens der Entliiftungsschrauben beim Entliiften B 4 Gaprlbgpumpen mit au-

| fuamai i i Htarthilfe ist
i + lipuokknopf nicht vor-
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i eratu~ fige Abiapuosn von Motoren8l und Kithlwasser ist nicht erforder-
e gzi iggg?uggcdgzséﬁzzigizgtgiggtbgéngggg?ugﬁizeggrdagg | flek, wenn dle Moglichkeit besteht, den Dieselmotor und das
GlthanlaBschalter zundchst fiir maximal 10 Sekunden in Stellung BERRNSE mittels angewdrmier Luft aufzuhelzen. AUSHGSGER SRR
w 1 " (vorglithen) gedreht. Dieser Vorgang darf nicht l#nger £ nmy(nhlnn, angewtrmte Batterien fir den Startvorgung.fu
als 10 Sekunden ausgedehnt werden, da sonst die Lebensdsuer feessudan. Dle Startleistung einer angewsirmten Batterie liepgl
des Startelementes des Kaltstartgerites herabgesetzt wird. Derl sepsnl o hither, sie betrdgt bei StoBentladung (Anlassen)
GlithanlaBschalter muB spdtestens nach 10 Sekunden in die Stel- el +50°C etwa 67% und \
lung , 2 " (anlassen) gedreht werden. Jetzt dreht der Anlasser \
den Dieselmotor durch. & 1 hot <10°C nur ca. 20% der Nennkapazitit.
Bei Umgebungstemperaturen iiber 0°C wird der GlilhanlaBschalter >
sofort in die Stellung , 2 " gedreht, d.h. das Kaltstartgerdt | Belm A lillellen der Batterien ist besonders auf saubere und
wird nicht benutzt. Auf keinen Fall darf lénger als 10 Sekun- dfiule llemmen zu achten. ; !
den gestartet werden, wenn keine Ziindungen auftreten. Treten f= #iatar ktinnen auch Batterien mit einer gridBeren Kapazithl
aber einzelne Ziindungen auf, soll weiter gestartet werden, bis| fesssndal worden, oder es werden 4 Batterien eingesetzt, von
die Ziindungen regelmiBig sind und eine Drehzahlsteigerung hor- #8uEn dann o 2 Batterien parallel anzuschlieBen sind.
bar ist. Der AnlaBschalter ist aber loszulassen, wenn nach 30 !
Sekunden noch keine weitere Drehzahlsteigerung eintritt. | £ t lal der Dieselmotor angesprungen, Bedienhebel zurllokneh
Besonders widhrend der kédlteren Jahreszeit sollen die Pausen ‘ wei und die untere Leerlaufdrehzahl einstellen.
zwischen den einzelnen Startversuchen mindestens 1 Minute be- -
tragen, damit sich die Batterie erholen kann. Iliucknnzeige sofort nach dem Anspringen kontrolllerei
Springt der Dieselmotor beim ersten Versuch nicht sofort an, | BN bain Brdruc -
80 i1st vor dem niHchsten Start der Stillstand des Schwungrades iis H i h”'!ﬂﬂ”ﬁhﬁnﬁgﬁgiftZs?ggugggtgig?fi?oggzkgb%ﬁ?f81lL oy
und des Anlassers abzuwarten. Huolh elnem Leerlauf von ca. 3 Minuten kdnnen Drehusalil
Nach 3 weiteren vergeblichen Startversuchen ist die Kraftstoffs i Belnntung langsem gesteigert werden.

anlage erneut zu entliiften (siehe Abschnitt 6.1.5.).

Sorgfdltige BEntlftung der Kratf tf

8toffanlage 1st Voraussetzung filr einen sicheren 4
Start. Springt der Motor dennoch nicht an, ist nochmals zu ent-<
1lUiften. Bleibt auch dieser letzte Versuch erfolglos, soc muB de
Dieselmotor anhand der St8rungstabelle (Abschnitt 10) genaue- |
gtens untersucht werden, da unnttiges Starten sehr schnell die

¢ dieue Welnoe werden die Betriebstemperaturen (Abschnitt 6.4 )
“id srawlohlb. Ko ist falsch, diese Temperaturen bei Leorlanf
Honnlmotorn erreichen zu wollen. Auf Grund der geringen
tlwicllung werden die Betriebstemperaturen nur sehr |ang
BR spvalont

Hicmnlin oinen kalten Dieselmotor auf hohe Drehzuhlain

Inergie der Batterien verbraucht. 1 Lilnpen oder sofort belasten!

6.2.5. Anlanuen bei niledrigen TeMperaturen 4 f - L oile Molorendl erreicht nicht sofort alle Lagermtallan,
Bel Eintritt der kalten Jahreszeit (mitteleuropHisches Klima) s R hmh%deg aufgrgtenkuhl . T Rt
nehme man rechbtzeltlyg den Olwechsel im Dieselmotor vom Sommerdl lnin Motorendl und das | wagser, e ne elBEEE UV
zum Winter8l vor (Abuchnitt 4.2.). «lohl haben, kann der Dieselmotor seine volle lLalwnliiig
Dem Kihlwasser lut ein Frostschutzmittel zuzusetzen (Abschnitt | AHRe

4.7.). Vorher lut dam KUhleystem zu reinigen. | DS o o g

Um das Anlassen bel sehr niedrigen Temperaturen zu erleichtern, 7 i ' : s

ist es zweckmiiBlg, nach Stillegung des Dieselmotors das Moto- | fpae: '":“‘”n”f ”q?r grundgbirhﬁltnglisilmOtOitBOW‘" J;“T;
rensl sofort abzulampen und bei Inbetriebnahme unmittelbar vor | EERsmgtor, der bed e}nir W sg 28 gr 2 gn% ? ?"“"? ki
dem Starten das auf mindestens 60 ~ 80°C vorgewdrmte Motorendi | pRHTbuOhaen ausgerus et wur ﬁ1 mul zunachs nG-“H"_“'f"T
einzufiillen. o #ibivend der ,Einlaufzeit" passen sich die Vernohlel

§ nollip an. Je schonender ein Dieselmotor wHhireind o
By ool hehnndelt wird, desto grofBer wird selne Gewmamlinl

HE 1.

Das Kithlwasser jat gleichfalls abzulassen (beim Dieselmotor be=
finden sich die AblaBhiihne am 0l-Wasser-Warmetauscher und an
den Zylinderbldcken) und vorgewdrmt wieder aufzufiillen. Das
vorgewdrmte sowie mit Frostschutzmittel versehene Kiihlwasser Bei v
ist langsam aufzufilllen, demit die Luft aus dem Kilhlsystem ent- Pligen
weichen kann und die Zylinderblscke langsam und gleichméBig er 4 A b
Wirmt werden. 4 dom Anlassen mit geringer Last warmfahren (wlalie
Vor dem Auffiillen 1st die Entliiftungsschraube am Kihlwassertem- Aechini bl 6.2.6.). Belastung langsam stelgern, pliits
peraturregler zu offnen (Abb. 21). i Lol valle Belastung vermeiden!

I nnlber gchonender Behandlung eines Dienelmoloin

38 : 39




Belastung und nach Moglichkeit Drehzahl hdufig wechseln
Nicht mit niedriger Drehzshl und hoher Belastung fahren
mittlere Drehzahlen bevorzugen. |
Die im Abschnitt 6.4. angegebenen giinstigen Betriebstems
peraturen einhalten.

Wehrend der ersten 50 Betriebsstunden nur kurzfristig |
mit Vollast fahren. i
Bis ca. 200 Betriebsstunden die Vollastanteile der Be-
triebszeit langsam steigern. 9

Der Ulverbrauch ist wihrend der Binlaufzeit hoher, deshalb den
81lstand sfter kontrollieren. Der verstdrkt auftretende Abrieb
bedingt hdufigere Olweghsel (nach 50, 100 und 200 Betr.-sgtd.) '
sowle Reinigungen der Olfilterkombination (s. Abschn. T.2.3.0%
Wehrend der Einlaufzeit sind alle Schraubenverbindungen hdufi- |
ger zu kontrollieren, da sich auch bearbeitete Fldchen sowie
Dichtungsmaterialien setzen k&nnen. Bei Bedarf ist nachzuzie- a
hen (s. Abschnitt 7.1.).

6.4. Uberwachung des Dieselmotors wihrend des Betriebes
6.4.1. Uberwachungsgerite

Bei laufendem Dieselmotor sind die Uberwachungsgeréte durch
den Maschinisten so oft wie mdglich zu kontrollieren. i
Zur Uberwachung des Betriebszustandes des Diegelmotors ist eing
Kontrolle der Kilhlwassertemperatur und des Oldruckes unbe-

dingt erforderlich. Die Anzeigeger#te miissen im Blickfeld des |
Maschinisten liegen, damit Abweichungen von den vorgeschriebe- |
nen Werten sofort bemerkt werden. Tragen die Skalen der Anzei- |
gegerite nur Farbmarkierungen (ohne Zahlenwerte), milssen in dep
technischen Dokumentation des Ger#tes die den farbigen Feldern |
entaprechenden Zahlenwerte angegeben werden. M

Wir empfehlen auBerdem den AnschluB eines Olthermometers, eines

Betriebastundenztihlers und einer lLadekontrollampe. i
Wir empfehlen den Einbau einer automatischen Motorstopanlage,
venn der Diemelmotor ohne stiindige Aufsicht durch einen Maschi-

nisten laufen noll. Die Motorstopanlage kann auch die angetrie«
bene Arbefitmmanchine fiberwachen.
)
6.4.2. Betriebnvornchriften )
Fiir einen wirtuchaftlichen Daunerbetrieb empfehlen wir folgende'
Werte: !
Kilhlwagsertemperatur 75 - 9000 ‘?
Oltemperatur 75 -100°¢ !
O1druck min. 3 kp/cm®

Kurzzeitig darf die Kithlwassertemperatur 95 - 98°C und die 514
temperatur 110°C errelichen. Im Interesse eines geringen Ver-
schleiBes sollen diese Temperaturen auch nicht dauernd unter
60°C liegen. Werden 60°C laufend unterschritten, kondensieren

Verbrennungsgase im Kurbelgeh#use, und es tritt hoher mechani-
scher und korrosiver VerschleifB auf

i
.
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Bideaot tal w.n. vom allgemeinen VerschleiBzustand des Die-
PH i der Oltemperatur und vom Verschmutzungsgrad des
tu >.hh1nwlp. lir muB bei Drehzshlen iiber %OOO U/min und
Cenrmen Dlenelmotor mindestens 2,0 kp/cm* betragen. Bel
itiung dlieger Grenze ist der Dieselmotor nicht mehr
sl ot
. deren Loorlaul darf der Oldruck bel auftretendem Lagerver-
{ in 0,5 kp/em? absiaken.
o1 nehwankt der Oldruck bei verschiedenen Motordreh
liol nteigender Drehzashl fdllt der Oldruck und umpge
Lrncheinung hdngt mit der Funktion des Druckregel
vonmmon und ist unbedenklich, solange der Uldruck von
ilohil donuernd unterschritten wird. |
su niedrig, muB der gesamte Schmierdlkrelmlauf
sluse Vorlragnwerkstatt bzw. Fachwerkstatt untersucht wer
& Yoliilpe Kontrolle des Olmanometers, des U1filters und
e in der Olwanne ist notwendig. Das Saugmiab ial
£t oinen don Deckels in der Olwanne zuginglich. Vorher
I aun der Olwanne abzulassen (siehe auch StUrungeta

- i

I T
o

e

tsid soddan Thnrmometér und Manometer mit farblgen PFaldein
Lennnpnbe) zur Uberwachung des Betriebnzumbandes ve

| disnen Ingtrumenten sollen sgich dle Zelgar lm gill
boltnden. Da jedoch der Oldruck ;m unteren Laeirlaufl e

- tvu blanelmotors nur etwa 1,0 kp/cm® betrigl, atahl de:
. Dldrnckmanometers bel dieser Drehzahl melab lm roban
Fetd Lronse zwischen rotem und grinem Feld llegl hal Faasfl
soatUhrungen bei 2,0 kp/em®. In Zwelfeluaflillen woliaf €4
: Y lehh mit einem normalen Mancmeter Klarhellt.
4.« UWiavninroiten der unteren Leerlaufdrehzahl mufld die Lade
: : {lampe vorldschen. Ist dies nicht der Fall, wlrd dle Hal
$at e nioht peladen.
L T llelriebes ist von Zeit zu Zeit die Farbe der Auwe
‘. us il dle Farbe der aus der KurbelgehHuseentlUfLing &l
feicien DHmple zu beobachten. Bei stérkerer“Quulmaanlph|un!
slmotor entsprechend der Stortabelle zu unbaraisiisn
Lnufenlassen des Diegselmotors im Leerluuf moll ves
lii, woll nur unnotig Kraftstoff und Motorentil vai
= i, und die Kolben und Einspritzdilsen der Veilohing
-~ -t 0t ulnd. Ilat ein l#ngerer Leerlauf unbedingl erfiide:
fol {1t mnn eine Leerlaufdrehzahl von ca. 1000 UZmin ain
Y olnor langen Lebensdauer des Dieselmotors lal dis
e i i mll Vollast oder Hochstdrehzahl zu beanspiriichisn,
§ei lom Anlassen und Warmfahren bei mdBiger Belanburng wid

vohisuhlen eine Kihlwasser- und Oltemperantiur van
: Il 1ul (siehe Abschnitt 6.2.6.)! Wird dies nlohl he
= it Linnan am Dieselmotor Schédden auftreten.

o depn Dieselmotors

£ Aliptal

lopolmobor muB nach dem Entlasten zum Temperali
cloleh noch etwa 5 Minuten im unteren Drehzalil hevelaoh

wollterlaufen. Wird dies nicht beachtel, lkann en
iohhelzen des Kihlwassers kommen.
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6.5.2. Bedienhebel der Einspritzpumpe auf Stopstellung bringe:
Die Regelstange der Einspritzpumpe wird dadurch auf Nul
Forderung gestellt, und der Dieselmotor bleibt stehen.

6.5.3. Die elektrische Anlage ist abzuschalten.

6.5.4. Der Dieselmotor ist einer kurzen Sichtkontrolle zu
unterziehen.

6.5.5. Bei Frostgefahr ist das Kiihlwasser abzulassen, wenn ihg

kein Frogtschutzmittel zugesetzt ist. Die AblaBhihne be
finden sich an den Zylinderbl®cken und am 01-Wasser-Warmetau-
scher. Ist das Kiihlwasser abgelassen, muB der Dieselmotor noch

mals ca. 1/2 Minute laufen, damit auch Kilhlwasserreste entfery
werden. |
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4 ®=:tuup dan Dienelmotors

Siipttitipn Wartung 1st die beste Gewdhr fiir eine sténdigoe Ho-
£l isbaiulluchnfl und hohe Laufleistung des Dieselmotors.

2t Bl nlelnhnltung der vorgeschriebenen Wartungsarbeitan”iim

i it der Unrantleangpruch. Die regelmédBige Wé;tung mu3 im

g tuenlapabuch nachgewiesen werden.

f i #ailunp whhrond der Binlaufzeit

®i: sl Lenchrieben, tritt wdhrend der Einlaufzeit des Die
i i nn nllen bewegten Teilen ein hdherer Verschleifl auf.
ol Hehranubverbindungen setzen sich geringfiigig durceh
i landon Beanspruchungen, so daB die Vorspannung dar
chindungoen nachlédBt. Auch das Setzen von Dichtungmma
i Lnule der ersten Betriebsstunden fiihrt zu elner
o Varppannung der Befestigungselemente. Aus dlewmem
sbinl wHhrend der Einlaufzeit folgende zusétzliche War
slilon arforderlich:

Haeh WO Hetriebsstunden

Alle von auflen zuginglichen Schraubverbindungen aifl
lanton 51tz Uberpriifen. Dabel ist besonders aufl dle
dvsrbilndungen der Motoraufhdngung, der Kraftlbertragiiig
teo binlloloff-, Schmiersl- und Kilhlsystems zu achten.
I 1 fhirnuben der Einspritzpumpenkupplung nachziehan
51743 (I inderktpfe nachziehen (siehe Abschnitt 7.7.)

i 4 Vantllupiel neu einstellen (siehe Abschnitt 7.H.)

Hwoohpel
s+ . o0 und 200 Betriebsstunden ist die O1fillung des D

-t s su wochpeln, und die Olfilter sind zu rednlpgen (Al
iit /. 0.). Die 01flllung im Einspritzpumpenuntertell Il

pash ol iobnatunden (Abschnitt 7.3.4.), die des Kolhsinive:
ii i 1l nnch 100 Betriehsstunden zu wechseln (Abmohintit
£ 41 4 Blunpritzdiisen nachstellen
fo b 100 Halrlebuotunden sind die Einspritzdisen aumauliniisn

Sit aluon Dilnenpriifgerst auf 185 kp/cm? nachzuutel len (Al
& (3 ’ 82 B4 s

#ar by don Schmierdlsystems

I Fontiolle des Olstandes im Kurbelgehduse dom Disiio L

tin und des Kolbenverdichters
fetaind dnl Liglich, bei Schichtbetrieb immer zu Hehiohlhe

sttt dem Olmefatab zu kontrollieren. Eine elnwandfiele
iie dan Olntnndes ist nur bei Stillstand und wanpeireohiler
gexitlhivlelntot.
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fg ist jedoch darauf zu achten, daB der Dieselmotor vorhgr ku
ze Zeit in Betrieb gewesen ist, demit sé@mtliche Rdume im 1
Schmiertlkreislauf gefiillt sind. Der Olstand muB innerhalb dex
beiden Markierungszeichen am OlmeBstab liegen. Der OlmeBstab
ist vor der Olstandskontrolle mit einem faserfreien Lappen ab=
zuwigchen (Abb. 17). i

7.2.2. Schmierdlwechsel

Die Einhaltung pilinktlicher Schmiertlwechsel ist unbedingt erfa

derlich. Da beim Einlaufen noch kleinste Metallteilchen aus dd

Olkreislauf entfernt werden miissen, sind kurze Olwechselzeiten

erforderlich. Die anfénglich hdheren Olkosten sind aber im Ven

gleich zur erhdhten Lebensdauer sehr gering.

Fiir den Dieselmotor gelten folgende Olwechselzeiten: 1
Wéhrend der Einlaufzeit Ulwechsel nach Erreichen von 50, 100
und 200 Betriebsstunden durchfilhren. Jeder weitere Olwechsell
ist nach jeweils 200 Betriebsstunden erforderlich.

Werden Dieselmotoren unter sehr ungilinstigen Bedingungen (hoh
Belastung, starker Staubanfall) betrieben, so sind die )
Schmiertlwechselzeiten zu verkiirzen. Es wird empfohlen, -Pro-
ben des abgelassenen Schmiersls von einem Institut auf weites
re Verwendbarkeit untersuchen zu lassen. ]

7.2.2.1. Ausfilhrung des Olwechsels

Solange der Dieselmotor noch warm ist, 1468t man dag Motorensl |
aus der Olwanne und dem O0l-Wasser-Warmetauscher restlos agblau-
fen. Nach Ablassen des Motorensls sind die AblaBdffnungen wie-}
der zu schlieBen. Danach ist neues Motorensl aufzufiillen. :
Selbstverstédndlich miissen die fir die Olwechsel notwendigen !
Trichter, Kannen usw. sauber sein. Zur Reinigung diirfen nur

glatte, keinesfalls fagerige Putzlappen verwendet werden. f

Von der Verwendung von Petroleum oder Spiilsl zum Splilen des K 2
belgehtiusens kann nilcht dringend genug abgeraten‘werden, da sig|

das SpUlmittel nicht restlos aus den Ecken der Olwanne entfer-
nen 1dBt, und dadurch das neu aufgefiillte Motorensl von vorne-/|
herein wieder verdinnen wilrde. ;
Nach dem Olwechmnel mull der Dieselmotor bei Stopstellung des Bed
dienhebels dor Elnupritzpumpe mit Hilfe des Anlassers durchge-|
dreht werden, blu dagy Uldruckmanometer Oldrucik anzeigt. g
Erst danach darf der Dieselmotor angelassen werden.

7.2.3. Rednigung der J1filterkombination

Die O1filterkomblinationen der Dieselmotoren 3 VD 14,5/12-1 SRW?
und 6 VD 14,5/12-1 SREW sind gleichartig aufgebaut. Die folgen-|
den Beschreibungen aind deshalb fiir beide Olfilterkombinationen
giltig,

Die Olfilterkombination st auf der Auspuffseite des Dieselmo- |

tors montiert. Die Relnigung muB bei jedem Olwechsel erfolgen
7.2.3.1. Reinlgung des Siebscheibenfilteérs ;

Die Demontage des Slebscheibenfilters erfolgt wie nachstehend |
beschrieben:

Die Olfilterkombination wird tuBerlich gereinigh. Die vier Mut
tern auf dem Deckel sind zu ldsen, der Siebschelbeneinsatz kann

o 4
iy

4

a0 hurninpezogen werden.

B worden (Abb. 23 und 24).

i It hermometeranschlufd

4 rnckmanometer—

An der Unterseite ist der Stobmchel-

i Mutter mit Hlches
i Z i iftschraube und einer ' b
A ij egniinitbefestigt. Die Slcheyung wjld—uT[Hﬂr“ﬁu“'
?ﬁéal:r’“ rgzgergt und die Siebscheiben konnen einzeln nbhy
t = i (8 ;] ] )

i

. den Siebscheiben-
lullongfilters am
simolLor

11,5/12=1 SRW

i Lo des Rotations-
iiitorn (Haube abge-

- et

clhncheibenfilter

b lufd

ipal lontab

F 38 ] :

#ioip e des Siebscheiben-

dod tolntblonsfilters

f Gihmutznblagerung im Ro-
to don Rotationsfilters

lviolnlgter Rotor mit
Laploreinlage

3 wim Ablbrocknen abgelegte
tiehnoheiben

ol werden die Siebscheiben mit einem Plnmel 1 waubesss s

8 e gk daean
i 0., gesdubert und zum Trocknen abgelegh, 7 R i
} fihan Pdué beim Waschen der Siebschelben lkeln ﬁnhmu%g‘ff
Tinere der Siebscheiben gelangt. Wenn Praidluft yurhaue=}7
lobncheiben nach dem Abwaschen von aullen i Hichbuie isn
duuon durchblasen.

e Al

e

Tt

§
i
F
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Beschddigte Siebscheiben sind auszuwechseln.
Die Montage erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. i
Es 1st darauf zu achten, daB die Siebscheiben vollzéghlig mon-
tiert werden. 4
Die Sechskantmutter zur Befestigung der Siebscheiben ist nur N
handfest anzuziehen. : b,
Zu starkes Anziehen deformiert die Siebscheiben..

Bei zu schwachem Anziehen dichten die Siebscheiben unterein-
ander nicht ausreichend ab, und es gelangt ungefiltertes 01

an die Schmierstellen.

Danach ist die Sechskantmutter zu sichern.

7-2.3.2. Reinigung des Rotationsfilters

Auch diese Reinigung muB bei jedem Olwechsel erfolgen. Die De-!
montage des Rotationsfiltereinsatzes erfolgt wie nachstehend
beschrieben: :

Die vier Schrauben auf der Haube 15sen, Haube senkrecht hoch-
ziehen und abnehmen. Danach wird der Rotor sichtbar, der unten
mit einem Zapfen in einem Kugellager steckt(Abb. 22). Rotor vos
sichtig senkrecht hochziehen. Dabei keine Werkzeuge verwenden,
weil damit die Diisen unter dem Rotor oder die Dichtfléchen am

|

Unterteil des Rotationsfilters beschédigt werden konnen. Danach

die Sechskantmuttern an der Unterseite des Rotors 15sen und Ro

tordeckel nach oben abziehen. Schmutzabla, erungen entfernen und
Rotor in Petroleum suswaschen (Abb. 23). berpriifen, ob die Dii<
sen an der Rotorunterseite nicht verstopft sind. Nach Mglich~ |

keit bei jeder Reinigung von auBen PreBluft durch die Diisen
driicken. Sollte die Schmutzablagerung im Rotor stérker als ca.:
15 mm sein, muB die Reinigung in Zukunft &fter erfolgen. Zur
schnelleren Reinigung empfiehlt es sich, einen Papiermantel in'
den Rotor einzulegen. Dadurch wird das Entfernen der Ablagerun
gen wesentlich erleichtert. =

Beschddigte Dichtungen sind auszuwechseln. g

Die Montage erfolgt in umgekehrter Relhenfolge. !

Die belden Sechekantmuttern sm Rotor sind mit einem Drehmoment}

von max. 2 kpm anzuziehen. Zu starkes Anziehen bewirkt eine De=

formation des Rotors und damit eine Verschlechterung der Lauf- |

eigenschaften.
Der Rotor muB slch nach dem Aufsetzen und Anziehen der Haube
spielend leicht drehen. Er kann auf Leichtgéngigkeit bei aufge-

setzter Haube Uberprift werden, wenn der betriebswarme Diesel-}
motor abgestellt wird. Ist danach noch ein Drehgerdusch im Rota

tionsfilter zu h¥ren, arbeitet der Rotationsfilter einwandfrei.|

Sollten bel einem Ulwechsel keine Ablagerungen im Rotationsfil-|

ter festgestellt werden, sind die 0.g. Hinweise nicht beachtet |

worden, und der Rotor hat sich nur sehn langsam oder iiberhaupt '

nicht gedreht.

7.2.4. Die Ventile im Schmierslsystem
Die Ventile des Schmiertlsystems sind in der 01filterkombinatig

angeordnet. Die Einstellung dieser Ventile darf nicht verédndert

verden., Uobcr die Einstellwerte geben Abb. 7 und 8 Auskunft.

4u niedriger Olaruck wird unter Umstdnden auch von einem ver-{;
schmutzten Saugsieb in der Olwanne oder von einem verschmutzten

Siebfilter verursacht.
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itulol fpumpe von Hand abgeschraubt (Abb. 25).

8:v.: wacl nnderen Fehlerquellen gesucht wird, ist das Sleb

Sibeibwnl il ler und ggf. das Saugsieb zu reinigen.
"% ¢ ' ‘ohmlerung der Einspritzpumpe und des Reglers
o g lolic Abschnitt 7.3.4.
" ¢ & & Warlung des 01-Wasser-Wdrmetauschers
llohe Abschnitt 7.5.
F 1 Wuailung der Kraftstoffanlage
i i i Le den
Sic biullnloffanlage umfaBt die empfindlichsten Aggregn
gzéﬁL’mi|urﬂ. Arbe%ten an der Kraftstoffanlage sind mil pein
{i beulor dnuberkeit auszufiihren. Schmutz beeintrdchtigl dle le
fiiatunlohorheit der Einspritzanlage. il
i+t kraltotoffbehdlter
g y Ne
g2 1.1 cwookmdBi den Kraftstoffbehdlter ca. alle 2 400
gfigllulxndnguabgﬁbauen, um ihn sorgfdltig mit Diesmelkraftatofl
§4;9~~.Hlun. Zu diesem Zweck ist der AblaBstopfen uunzdum He bk
§8: harnunzuschrauben. In jedem Kraftstoffbehdlter hellndai
Lo nnch elner gewissen Zeit Riickstdnde, die sich am Nouden dew
gshﬁl'nlu nbgesetzt haben. Durch den Reinigungnvorgang veiiisl

i von vorneherein unliebsame Storungen in dar Kiealbeloii
¢ bio Ansaugdoffnung fiir die Saugleitung dor andu..gmyn
wlilpge Zentimeter iber dem Boden des Kraftmtoffhehidl e s

Lirnltotoff-Forderpumpe

tubfllter der Kraftstoff—Fﬁrderpﬁmpe igt alla 200 Balsiabe
vt su reinigen. Zu diesem Zweck wird das Schauglan an det

igunge des Grob-
i nn der
itulol f~Férderpumpe

w Wlaloreinschrauben des Schauglases ist auf elnwandfislis
iciitung zu achten. )
der Dlepelmotor mit einem zus#dtzlichen Krnrtntuifg.ghvxsrru
¢ dur Kraftstoff-Fsrderpumpe) ausgeristet, no lul lisses
alla 00 Betriebsstunden zu reinigen.
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T.3.3. Kraftstoffilter

Die Dieselmotoren der Baureihe VD 14,5/12 §RW sind mit einem
Stufenfilter zur Filterung des Kraftstoffes dusgeriistet. 1

Der Kraftstoff gelangt vg
der Kraftstofférderpumpe |
zundchst in die Grobfilta
kammer (2) und durchdring
den Drahtgeflecht—Grobfie
tereinsatz (7) von auBen |
nach innen (siehe Abb. 26
Durch den Uberstromkanal |
im Pilterdeckel gelangt df
Kraftstoff in die Feinfi
terkammer (3) und durch-
dringt die Papier-Filterp
trone (11) gleichfalls vol
auBen nach innen.
Nach dieser Stufe gelangt
der Kraftstoff zur Ein-
spritzpumpe.
Die Wartung des DK-Stufen
filters beschrinkt sich
wesentlichen auf das Reinj
gen bzw. Auswechseln der .
Filtereinsédtze und das Sy
bern der Filtertspfe. 1
Der Wartungszyklus wird vV
Jjeweiligen Verschmutzunged
grad des' Dieselkraftstoff
bestimmt. Bei normaler Ve
schmutzung des Dieselkraf
stoffes kann mit einer
Standzeit von 400 bis 5004
Betriebsstunden bzw,20 00(
bis 25 000 Fahrkilomete
gerechnet werden. i
Die Wartung ist wie folgti
durchzufiihren: :
Die Schrauben (5) heraus- |
schrauben und die Filter-
topfe (2) u. (3) abnehmen
Auf die Dichtringe (6) acH
* ten. Den Grobfiltereinsats
(7), die Unterlegacheibe (8) und die Druckfeder (9) aus dem Pil
tertopf (2) herausnehmen. Den Grobfiltereinsatz (7) durch Hin-|
und Herschwenken in Waschbenzin aussplilen, bis die Maschen des |
Siebgewebes schmutzfrei gind. Gegebenenfalls ist mit einer wels
chen Biirste (kelnc Drahtbirgte!) der durch das Aussplilen nicht
beseitigte Schmutz auszubiirsten. Dann den Grobfiltereinsatz (7X
mit PreBluft von innen nach aullen ausblasen und trocknen. Die |
Dichtringe (10) prifen und falls beschédigt auswechseln. Aus de
Filtertopf (2) den am Boden abgesetzten Schlamm entfernen und |
den Filtertopf (2) mit Waschbenzin susspiilen und darach trock-~|
nen. Ebenfalgs die Unterlegscheibe (8) und die Druckfeder (9) |

Abb. 26 - Reinigung des DK-Stufen-
filters
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j L : AR
f4 Wanchbenzin absplilen und trocknen. Zuerst ist élebgﬁT}iﬁﬁfnf
B dann die Unterlegscheibg (8),*danacg deg ro tuvﬂnu
;ﬁa (/) auf den Gewindebolzen im FlluerthI (2+ zg 8 cﬁulh;
Wiwele nind der Feinfiltereinsatz (71?,LQ18 Ugu?r)egu: ALRS
{1 1 und die Druckfeder (13) aus dem‘Flluertopl 3 162“1u:rh
weliinin, Der Peinfiltereinsatz (11) wird weggeworfen un(ﬂh "

o nenen ersetzt (nichb gereinigt und nicht Wleder!v«lfwn

e b Juvor sind die Dichtringe (14) des Felﬁfllte;o nnn.}t|
(1Y qul einwandfreie Abdichtung und Sitz zu uberpruf?n HTL -
£o | llenelben einwandfrei sind, auszubauen und als Lr”HﬁY||.
Ban drobliltereinsatz (7) zu verwenden.vger am Boden QUH b {u'
 4". (}) abgesetzte Schmutz ist zu entfernen und dér‘ll C]

i (1) mit Waschbenzin auszusplilen und danach zu trockueii.

it Unlerlegscheibe (12) und Druckfeder (13) sind gbuTtn${u|;n
¥ uwp“gin>abzuspﬁlen und zu trocknen. Zuerst wlrd d T qu;'
iedor (13), dann die Unterlegscheibe (1?) und ein neue: ) h?.
g1 tv (11) auf den Gewindebolzen im Filtertopi (%) 7”“.?}1 L
[ Uichtringe (15) im Deckel (1) sind auf einwandfre n,A",}
und Sitz zu lberpriifen und falls beschddigt auszuwecliss i

i i i bar de
‘“Iltertopf (2) mit dem Grobfiltereinsatz (7)_un 7
H]l:rh;hgg g 3 a B ile o Filtertopf (3) mit dem Falnlt{‘
taielnnntz (113 unter der Kennzeichnung nﬁ e i n" in dan hg=rs
vlnnetzen und die Schrauben (5) festz1§hen, go daf Apdlrs‘
{ iy swinchen den Filtertopfen (2) bgw. (3) und dem Daghel
ghilirlnistet ist. S

& Bt ung ! ; g h A
i 01 vin Dieselmotor ohne Filter bzw. Filtereinagiitze uﬂ?l m;$=
Iidiptem Feinfiltereinsatz betrieben, so genﬂ;f,nn'n;;}:nna ;;;
Bl 14Hrzeiten, um die wichtigen Pumpenelemgnte\unv ‘n?g§; '
ilien unbrauchbar zu machen. Es ist desha}b wlrtubhurLI #h,; Hda:
Pilope dea DK-Pilters groBte Aufmerksamkeilt zu dcheonkeii,

lnchlassen der Leistung des Dieselmotors aind mnnunpat Ans
I un der Kraftstoffdrderpumpe, das Yorfi]tur unid d'gwgi”'
lorpntufe zu reinigen. Tritt danach keine Verbannerihg &,
Papierfilterpatrone auszuwechseln.

Reinigung des DK-Stufenfilters Wanner 1 Qé?r
. .‘rupregegefundeg wgrden, besteht hachste‘Unrnhr Fils é%gqtd
fiullnlolffsystem, besonders filir Forderpumpe, E’“”Vﬁlht“??ﬁé,;;*
S0l Ludilsen!In diesem Falle ist das gesamto KPnrtgyni ?,ikgﬁ
< vnlleeren und der Kraftstoffbehdlter zu relnlpgen (alshe AL

\\

o

i 114

P11 hed

LR S S D

Bein Tanken ist groBte Aufmerksamkeit gebgtﬁn- damly ik wie
“ Wonner in das Kraftstoffsystem gelangt. o "
:eu‘ ‘ Muiorvarianten gind mit einem DK—Einchhrllts{ aﬁé*ﬁi;:
o0 bl lufenfilters ausgeriistet. Der DK-Einfuchflibss besii-t

™ Grobfilterstufe.

"

linspritzpumpe mit Regler und automatimchem Hpeltscs

gteller
i i i i A a'Fulgt du
hmierung des ElnsprltzpumpenﬁrlebwpEynu al U
[ tuwﬁwnnehégse—Unterteil befindllche_Olidxluug; ps' F
shil| Jwr)Einspritzpumpenelemente verdlinnt im lLauie dss Hs

fslulpvelt diese O1fiillung, so daB nach jeweliw | Habs teia
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i

stunden ein Olwechsel erforderlich ist. Wihrend der Einlaufzeil
ist der erste Olwechsel nach 50 Betriebsstunden erforderlich.

Flir den Olwechsel wird der auf dem Deckel der Einspritzpumpe
befindliche Entliifter und das Uberlaufrshrchen am Pumpengeh&u-
se-Unterteil (Abb. 19) entfernt.

Durch die offene Entlilfter-Verschraubung ist folgende ﬁlmenge:f
einzufiillen: { ;

{ ()
_ Dieselmotor 3 VD 14,5/12-1 SRW 250 cm>

Dieselmotor 6 VD 14,5/12-1 SRW 500 cm”

Das frische Motorendl verdrédngt die durch Dieselkraftstoff vers-
diinnte Fiillung aus dem Pumpengeh&use-Unterteil, welche durch
die Uberlauféffnung abléuft. .

Danach sind der Entliifter und das Uberlaufrshrchen (mit der
Schutzkeppe nach oben!) wieder zu montieren.

Der Olstand im Regler ist slle 200 Betriebsstunden zu kontrol-
lieren. Dazu ist die Kontrollschraube zu entfernen (Abb. 18).
Der Olstand muB in Hthe der Kontrollschraubensffnung liegen.
Ein Olwechsel im Regler ist alle 600 Betriebsstunden erforder-
lich. Dazu werden die Entlﬁftungsverschraubung auf dem Regler-
deckel und die AblaBschraube des Reglers entfernt. Nach dem Ab=]
laufen der alten Olfiillung wird die AblaBschraube wieder einge=
setzt und frisches 01 bis zur Kontrollschraubensffnung aufge-
flillt (leichter Olaustritt).

Fir die Schmierung der Einspritzpumpe und des Reglers wird
stets die gleiche Olsorte verwendet wie fiir den Dieselmotor.

Bei Einspritzpumpen mit Verstellregler muB bei dem Ulwechsel
auch der Druckknopf fiir die Starthilfe (Abb.
gigkelt kontrolliert werden. Bei Stopstellung des Bedienhebels
muB der Druckknopf nach dem Betétigen ohne Verzdgerung wieder

in seine Ausgangastellung zurlckkehren. Farbreste oder Schmutz

konnen ein Verklemmen des Druckknopfes verursachen.

Der automatimche Spritzversteller arbeitet wartungsfrei. Im
Rahmen der Wartungsarbeiten ist der Spritzversteller auf evtl.
auftretende UOlvorluste zu prifen. g
Die Einspritzpumpe int nicht gegen Druckwasser geschiitzt. Wird |
das Gerdt zwecks Relnligung mit Wasser abgespritzt, so ist die |
Einspritzpumpe entmprechend zu schiitzen. :
Eingedrungenen Waunner fithrt durch Korrosion zum Ausfall der
Einspritzpumpe !

Wird ein Leistungmabfall oder schlechtes Startverhalten des !

Diegelmotors nach llingerer Laufzeit beobachtet und sind alle
Wartungsarbeiten durchgefihrt worden, so sollte die Einspritz-
pumpe in einer Vertragewerkestatt iberpriift werden.

7.3.5. Einspritzdisen

Bei allen Arbeiten am Diisenhalter und an der Diise ist #HuBerste |
Sauberkeit erforderlich, da Verunreinigungen zu schweren Sto-
rungen filhren ktnnen. Daher ist schon vor dem Ausbau des Diisen=
halters der Zylinderkopf, der gesamte Dlisenhalter und besonders
die Uberwurfimittr» 7w Finspritzleitung sowie der Druckstytzen |

i |

sorgfiltic ..¢ retroleum zu .o ..
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22) auf Leichtgén=

6t dunnc i nollen die Einspritz-
: beiden Muttern

Eang unid dle

¢ dew lillpenhnlterflansch ge-
@t waiden. Dor Disenhalter ist
= bsaiten oun dem Zylinderkopf zu
fe2 . lLinlam man den Flansch
biciul und danach den Diisenhal-
8¢ ulss Ilin- und Herdrehen mit-
Sis Muulaohillnnel herauszieht.
£44 Lwilm Aunbnu ein lockerer
sksanunl e 1n Nihe der Austritts-

sog lonlpentellt, so ist dies

sig Hedonlung.

&8 4y iteblld und der Abspritz-

Suck der Blnupritzdise sind nach

&E #eiy lohnntunden des neuen

i8: giundliberholten Dieselmotors,
wlla 200 Betriebstunden zu
Halm Abspritzen auf dem

iilparit (Abb. 27) muB aus

Vhw-‘yl’i||r|ll‘ ein Strahl fein-

tsall aunlreten.

Atupa i bedruck muB 175 bis 185

= Sind Abweichun-

lat die obere

des Diisenhalters

, dle Kontermutter

(. und der vorgeschriebene

sl mll einem Schrauben-

wii dor Stellschraube ein-

s bannch Kontermutter

Kinstellung noch-

haliragon.

shandaon,

ss b bop

s han

shon und

Efe piilien.

itrnhlbild der Diise (Abb.

: 1
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Abb. 2
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I pgutes Strahlbild
ubfliegendec Tr8pfchen
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Bei dieser Priifung ist das Manometer abzuschalten!

Der aus dem Spritzloch sustretende Kraftstoffnebel darf zentri
sche Verdichtungen aufweisen. Abfliegende Tropfchen, infolge
Begchédigungen am Spritzlochaustritt, sind unzuldssig. Die He-
belgeschwindigkeit betrigt dabei etwa 4 Abwdrtsbewegungen
pro Sekunde. Der Winkel zwischen Diisenlingsachse und Strahlach
se muB rund 33° betragen. .
Die Strahlbilder 2, 3 und 4 sind nicht zuldssig.

7.3.5.2. Dichtheit der Diise

Bei einem Priifdruck von 150 kp/cm2 diirfen sich am Spritzloch
sowie zwischen Uberwurfmutter und Diise oder zwischen Uberwurf-
mutter und Diisenhalter innerhalb 10 Sekunden keine Kraftstoff-—
tropfchen zeigen.

1
Ist die Einspritzdiise nicht in Ordnung, i1st die Kontermutter ZU |
losen. Die Stellschraube wird herausgedreht, d.h. die Druckfe- |
der wird entspannt. Danach wird die untere Uberwurfmutter am Du~¢
senhalter geldst und die Diise herausgenommen. Dilsenkdrper und
Disennadel sind in reinem Kraftstoff zu spiilen. N
Die Diusennadel ist mit einem sauberen, faserfreien Lappen zu
reinigen. Harte oder scharfe Gegenstinde wie Schmirgelpapier :
oder Dreikantschaber diirfen dazu nicht benutzt werden. Die Dii- ?
sennadel darf auf keinen Fall eingeschliffen werden. Zeigt die
Nadel Anlauffarben oder FreBspuren, ist die Diise nicht mehr !
verwendbar, Nach der Reinigung ist eine Fallprobe auszufiihren.
Zu diesem Zweck wird die Diise in Dieselkraftstoff gesplilt und
senkrecht gehalten. Die Nadel wird soweit herausgezogen, dal |
etwa ein Drittel der Nadel in der Bohrung verbleibt. Nach dem i
Loslassen der Nadel muB diese durch ihr eigenes Gewicht wieder |
in den Dlsensitz hineingleiten. i

AL oI LT R K
Disennadel und Difsenkdrper sind nicht untereinander austauschbat
Vor dem Elnnetzen in den Disenhalter sind der Diisenkorper und
die Disennadel in relnem Dieselkraftstoff auszusplilen. Die Fe- |
der im Dlmenhalter dnt durch die Stellschraube vollkommen zu
erdtspannen. Die Flxlerutifte im Disenhalter missen gerade und
gratfrel sein. Die Dilne darf auf den Fixierstiften nicht klem— i
men. Eg ist daranl zu achlen, daB sich zwischen den Dichtflg-
chen keine Verunrelnlgungen befinden. Das gleiche gilt fiir den ﬂ
Raum zwigchen der Dilne und der unteren Uberwurfmutiter. Danach
ist die Uberwurfmutter aufzuschrauben und mit einem Drehmoment
von 6 - 7 kpm anzuzlehen.

Jetzt mehrmals %urchpumpen und dann
erst den Abspritzdruck von 175 + 10 kp/cm? einstellen und i
Spritzbild dberprilfen (siehe Abschnitt 7.3.5.1. - 7.3.5.2.). g
Tritt ein Nachtropfen ein oder ist das Spritzbild nicht einwand-
frei, ist die Reinigung der Diisen zu wiederholen. Ist dies auch|
ohne Erfolg, so mull aiese Dilse durch eine neue ersetzt werden. |
Dabei ist von der neuen Dise das Konservierungsmittel durch i
Spililen in reinem Dieselkraftstoff zu entfernen. ﬁ
Beim Einsetzen des Dilgenhalters ist darauf zu achten, daB die |
Dichtflédche in der Zylinderkopfbohrung frei von Verunreinigun- |
gen ist (Dieselmotor ohne Einspritzdiisen mit dem Anlasser durch<
drehen, dabei werden die Bohrungen ausgeblasen). i
Der Diisenhalter darf beim Einsetzen in den Zylinderkopt nicht
klemmen. PFir die Abdichtung im Zylinderkopf ist mdglichst ein
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noier Kupferdichtring zu verwenden. Bareltws E;Rf
po nind vorher zu glithen. Die Stdrke dam Dishibs
wleht unterschreiten.

lile Sechskantmuttern filir die Befestlgung den
lilnenhalter sind nur mdBig, d.h. mit elnem D¢
i,/ - 1,4 kpm anzuziehen.

Vor dem AnschluB der Druckleitung iat zu prlifas;
Wolle der Druckleitung am Dichtkegel noch 2
dlen nicht der Fall, ist die Druckledtung nas
dann einwandfrei zu sdubern. Um léngere Ausfs
den wird empfohlen, stets einen Satz alnpental
Ilnnpritzdiisen in Reserve zu halten.

[.1. Wartung des Olbadluftfilters mit Zyk |l
{.4.1. Wartung des Olbadluftfilters (Abl. =4}

o Olstand im Olbehdlter (2) ist regelmiilig, Q
liichtbetrieb jeweils zum Schichtbeginn #u Easks
luhel ist folgendes zu beachten:

Ulo durch die Ansaugluft in den Filterelnwabs (4}
lmenee kann in den Betriebspausen auf Urnnq
aicht restlos in den Olbehdlter (2) aurilokfii
“oin der Olbeh#dlter (2) vor Inbetriebnalims iis
e (10) gefillt war, bei der regelmillgan KiEsotes
wlpen, der etwa 1 cm unter der Olstandmmng ke )hv,

dlepem Palle ist kein 01 nachzufiillen! Hollks A8
ool tiefer als 1 cm unterhalb der Olubandummasss :
it 01 bis 1 cm unter der Olstandamnrke &tz

Hiuol lHingerer Betriebsdauer muB der Flllerslnssts ‘g‘
s lhion werden, und das durch.den gebundenan Hka 5
11 im Olbehdlter (2) ist zu\érgeuern. ;
i Zeitpunkt der Reinigung ist vom Stuubpgelislt @& §g§§
¢l und je nach Einsatzort verschieden. .
Ui Olbadluftfilter gilt als verschmutzl, watik _
sonloht liber dem am Boden des Olbeh#ltera (i) Akghi
Luuh weniger als 10 mm betrégt.

Uilor unglinstigen Arbeitsbedingungen (mluikes Qi,';
silhirucharbeiten, Kolonnenfahrten im Gellnde g.%g
wipging des Olbadluftfilters schon nach 11t Hake
Forderlich. ;

tilor normalen Arbeitsbedingungen ist dum (11 hiad
Ll upidtestens nach 100 Betriebsstundan au FeEls
Ui Hoinigung wird wie folgt durchgeflhrl i f
fuch dem Losen der Spannverschlilsse (1) wiid d&
sipenommen, das verschmutzte 01 entfernt uiid
w1l Wannchbenzin oder Dieselkraftstoff aungewas
“iu Linksdrehen des Patronentellers (3) wird d&
sernchluB (15, 15a) gelost. Der Patronentellsa¢

“ommen und der Piltereinsatz (4) aus dem I'L1ES
“ulon herausgezogen werden. Der Filteralnnanls
Lenoln oder Dieselkraftstoff auszuspilen, Hal
;w-Mmdﬁ@ﬂhlmﬂ(hrFﬂja%hmﬂz(43Wl
the I'iltergehduse erst gut abtrocknen. Wipd d188 #§
f=ulehl beim Anlassen des Dieselmotors lixplual
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Abb. 29 - Schematische Darstellung des Olbadluftfilters

mit Zyklon

1 SpannverschluB 9
2 0Olbehdlter 10
3 Patronenteller (Diffusor) 11
4 TFilterpaket (Filtereinsatz) 12
5 PFiltergehduse 13
6 Dichtring 14
7 Iufteintrittsrohr 15
8 ILuftaustrittsrohr
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0lbad Q
0lstandsmarke ’
Sieb '
Luftleitschaufeln
Luftfiihrungsrohr Q
Staubauswurfschlitz]
Bajonettverschluf |

Dor Filtereinsatz darf nicht mit Tri-, Tetra- ude
nupgewaschen bzw. mittels Flamme (SchweiBbrannsy
gobrannt werden, da hierdurch eine Beschidlgung E
moterials und damit Punktionsbeeintridchtigungen sing

Nuch erfolgter Reinigung ist der Filtereinsatu (4) %3
Lorgehduse (5) einzusetzen, und nach Kontrolle des His

(6) auf einwandfreie Beschaffenheit und Abdichtung 16% &8
Lronenteller (3) durch Einrenken des Bajonethvnvanhlagg
%) wieder am Filtergeh#use (5) zu befestigen. e
(#) 1st nun ¥is zur Olstandsmarke (10) mit Motorsnfil &

Iir normale klimatische Bedingungen werden folgenide Mutsssns s

ompfohlen (siehe Abb. 13):
. ML 70 - C fiir Sommerbetrieb
ML 45 - C fiir Winterbetrieb

ki wird also das jeweils verwendete Motorendl auch fily d&8 iy

hndluftfilter vgrwendet.

Day

biurch Einh#ngen und SchlieBen der SpannverschlUsme (1] s Fi§
Lorgehduse (5) wird der Olbeh#dlter (2) wieder befemtlpgl, Has

Hlbadluftfilter ist jetzt wieder einsatzbereit. Bal miinlg s8¢
nohmutztem Olbadluftfilter ist es ausreichend, nur dan (1ke
Lor (2) in der beschriebenen Weise zu reinigen und mit Fiiss
hln etwa 1 cm unterhalb der Olstandsmarke (10) zu fllllan. i

unwlrbelnde Frischdl reinigt dann den Filtereinsatz mellmiiuiis

[.4.2. Wartung des Zyklons

|
\
ol der Reinigung des Olbadluftfilters ﬁst auch der Zyklon s
)

reinigen. Vom Staubauswurfschlitz (14) sind mit efnom welahen
togenstand (Holz o.d.) die Verunreinigungen (Fasarn, Hpiren g

‘i entfernen. Hierbei ist zu beachten, daB der

Staubaupwiif

kst

nehlitz (14) nicht deformiert wird, da sonst die Zyklonwlrkung

ilark absinkt.

irch leichtes Abklopfen mit der Handfldche wird deor lome &

linltende Staub entfernt. Der Zyklon wird danach mit 61Frel&s
Wnnchbenzin ausgesplilt und mit Druckluft getrocknoet.
lnch dieser Reinigung ist der Zyklon wieder einsabzfHhig:

/.4.3. Kontrolle der Ansaugleitung zwischen Olbadluftfiikss

und Ansaugstutzen des Dieselmotors

ol jeder Pilterwartung ist zu priifen, ob die Anauu lg%g
1 dicht ist. Jede kleinste Undichtheit macht den O1H
o1 wirkungslos, da die staubhaltige ILuft ungef'!|ltart &

snupptutzen gelangt.
iiuher VerschleiB an Kolbenringen und Zylindern

Wartung der Kiihlanlage

lincl ca. 1 200 Betriebsstunden ist das Kihlwapasy #
woii. Am Dieselmotor befinden sich die AblaflhHhne f
doirblcken und am 01-Wasser-Warmetauscher. Der Ves&

Killilers ist zu offnen.

Vorsicht bei warmem Dieselmotor, Verachlull nng

‘lcherheitsraste drehen und warten, bim day
onlwichen ist. Erst dann vollstandig Offnen!
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Im Normalbetrieb steht das Kihlsystem unter einem Uberdruck von

ca. 0,3 kp/cm2,

Danach wird das Kihlsystem mit kaltem Wasser durchgespiilt
(SchlauchanschluB am Wassernetz). Eine Losung von Siliron W 5 -
nicht schiumend - (10 1 Wasser auf 0,2 kg Siliron W 5) wird in
das Kilhlsystem eingefiillt. Kein Atznatron und keine SodalSsung
(P 3) 0.4. verwenden! Die Silironldsung kann bis zu 12 Stunden
im Kithlsystem verbleiben, der Dieselmotor kann weiter benutzt
werden. Nach dem Ablassen wird das Kiihlsystem nochmals mit kla-

rem Wasser durchspiilt. Alle Schlauchverbindungen und Verschrau- j

bungen anschlieBend auf Dichtheit priifen.

Uber die Beimischung von Korrosions- oder Frostschutzmitteln
siehe Abschnitt 4.6. und 4.7.

7.5.1. Wartung des Kiihlers

Die éuﬁere'Verschmutzung des Kiihlers héngt stark von den Ein-
satzbedingungen ab. Er ist daher tdglich auf Verschmutzung zu
kontrollieren und bei Bedarf zu reinigen. Die Reinigung erfolgt
mit Wasser oder PreBluft. Werkzeuge sollen hierzu nicht benutzt
werden, weil damit der Kiihler leicht beschddigt werden kann.

Bei der Reinigung des Kithlers durch Abspritzen mit Wasser sind
Lichtmaschine , Anlasser, Eingpritzpumpe, Luftfilter, Olein-
fillstutzen, Kurbelgehéuseentlﬁftung und ggf. auch die Auspuff-
8ffnung vor dem direkten Wasserstrahl zu schiitzen.

Das Uberdruckventil in der Kihlerverschraubung ist bei Bedarf
zu reinigen, die Druckeinstellung darf nicht verdndert werden.

7.5.2. Wartung des 51—Wasser~Wérmetaugchers

Die normale Wartung erfolgt durch die Olwechsel und die unter
Abschni tt 1.5. beschriebene Reinigung des Kiihlsystems. Trotzdem
gollte der Ol-Wasaer-Wirmetauscher etwa nach 3 000 Betriebs-
stunden zur Reinigung in eine Vertragswerkstatt gegeben werden.
Eine"chrprﬂrnnH aul’ Kesoelateinansatz ist erforderlich, wenn

die Oltemperatur atindly um mehr als 20°C iiber der Kithlwasser~
temperatur liept. Vorher nollten jedoch die MeBinstrumente
Uberprift werdon, da hier oft pgroBe Abweichungen auftreten.
Eine Reinigung dog Ol-Wiagner-Wilrme tauschers mit Atznatron oder
Sodaldsung iat nicht sulinaie, weil mit diesen Mitteln der 01-
Hasser-Warmetauacher zorstis rt.owird!

7.5.3. Wartung der Kithlwagserpumpe

Die Kiihlwasserpumpe arbeitet wartungsfrei. Gelegentlich ist zZu

priifen, ob Flisgigkeitaverluste auftreten.

T7.5.4. Wartung des Kﬁhlwuwwor—Temperaturreglers

Der Kﬁhlwasser—TempnrnLnrrwﬁler arbeitet wartungsfrei. Seine
Funktion ist alle 1 200 Betr

iebsstunden zu Uberpriifen. Das ein-
wandfreie Arbeiten des Kﬁh]wasser~Temperaturreglers erkennt man
an gleichmdBiger Kﬁh]wnsunrtemperatur Sowie schnellem Erreichen
der ginstigen Temperaturen fiir Motorensl und Kithlwasser guch
bei geringer Auslastung des Dieselmotors.
Grobe Funktionsstbrungen am Kﬁhlwasser—Temperaturregler fallen
durch plstzliche starke Temperaturabweichungen auf.

berschligig kann man das Arbeiten des Kihlwasser-Temperatur-
reglers wie folgt Uberpriifen :
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Wnnserkastens des Kihlers die Temperatur. Hap

|, Beim Warmlauf mit geringer Belastung des IM
uchtet man die Kithlwassertemperatur. Sind 6#:
vorgleicht man durch kurzzeitiges Berilhren da# |
lnifes bzw. der KurzschluBieitung am Dieselimng ;
noch kalt bleiben. Erst beim Erreichen dur Vi

Uf fnungstemperatur des Kﬁhlwasser:Temperanr;r
durf eine Erwdrmung des Kilhlers fithlbar werd

Bei ca. 9200 goll die gesamte Kilhlwasnerm
lor geleitet werden. Wird diese Temperatur #a
\inlastung des Dieselmotors erreicht oder “P
mnn gleichfalls, wie oben beschrieben, dile T4
tleich . .
%lL deinobere Wasserkasten des Kilhlers deulligh
Iihlwagserriicklauf des Dieselmotors, &ffnet d&g
ilcht mehr rechtzeitig. i
ol diesen Uberschligigen Priifungen stelll mas @
lich nur grobe Abweichungen des_Temperqtuvr:Q
#ir weigsen darauf hin, daB die Ubeyprﬂiungun
nolmotor nur zuldssig sind, wenn die umluaufs
uliilliges Berithren ausreichend geschiltzt al
Allch Storungen an der Kiihlwasserpumpe, Kilhlw
i Kithlsystem (Entlﬁftungsschrau?e am Kilhlw
lor 6ffnen), Verschmutzung des Kuh}syst@mn.2
Il lwasserthermometers, defekter Kuhlwnnnaﬁ/ !
wlor eine defekte Liifterschaltkupplung klnieh &
ki lwasser-Temperaturregler vortduschen. A
#vriden Fehler am Kilhlwasser-Temperaturraglep ¥&
aor nuszubauen.

. NMan erkennt durch einen Blick in den Kilhi
ulutzen des Kilhlwasser-Temperaturreglern, oh
williegt oder nicht. Dabei ist der KthWnnsgﬁi
‘0 halten, daB Licht in den Kithlwammeraiiabs
loht man jetzt im Kﬁhlwassereintrittuqtnhnsg
Ll der Kiuhlwasser-Temperaturregler defalkl uid
sluwandfreien ersetzt werden. ; — .3
tlvlkte Temperaturregler werden zur Prilfung ugé :
i den VEB MeBgeridtewerk Quedlinburg oder an
rintdtten eingeschickt.
Wil defektem Kiihlwassertemperaturregler dapf
hl betrieben werden, denn Uberhitzung kang
< hiiden fihren, und Unterkiihlung fihrt #u sl

1

"0, Wartung des Kithlwasser-Temperatiirwhulit

Hor [iihlwasser-Temperaturwichter arbellal ¥aeh

flion sowie der Festsitz der elektrlnalian

Ilo 1 200 Betriebsstunden zu prifen. lir muf
i lemperatur von

y 92 *122 % die LUrtorashil

e einschal Lan

und bei 87 jl:g °c  wieder PUCTEITIR Y

Fiio Uberpriifung ist also durch YOrmInhduniﬁgd
“i1 dor Kihlwassertemperatur moglich.
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Sollte der Kiihlwasser-Temperaturwichter nicht mehr rechtzeitig
einschalten, go sind als kurzzeitige HilfsmeBnahme die Anschlul
kabel abzuziehen, zu verbinden und gegen Masseberiihrung zu i
lieren, Jetzt lduft der Liifter stédndig mit.
wdchter werden zur Priifung und Instandsetzung an den VEB MeBg
rédtewerk Quedlinburg oder an dessen Vertragswerkstidtten einges
sandt. 4
Beim Einbau eines neuen Kﬁhlwasser-Temperaturwéchters ist da-|
rauf zu achten, daB das Kabel zur Lifterschaltku

ser-Temperaturwidchters. 4
AuBerdem muB durch Anziehen der Madenschraube der Massekontakf
des Kﬁhlwasser-Temperaturwéchters gesichert werden. ‘
Werden diese Hinweise nicht beachtet, kommt es zur Zerstsrung |
der Funkenloschdiode und in der Folge zur Zerstorung des b
Schalters. ]

7.5.6. Wartung der Lﬁfterschaltkupplung

Die Wartung der Lﬁfterschaltkupplung beschrénkt sich auf die |
Kohleblirste fiir die Stromzufithrung. Die Kohlebiirste ist bei Be
darf gegen eine neue auszutauschen. {
Sollte eine Storung an der Lﬁfterschaltkupplung oder an der

184B8t, kann man mit Hilfe von 2 Schrauben M 6 x 40 den Lifter 5
starr mit der Nabe kuppeln. Dazu ist die Abdeckscheibe abzunehs
men. Danach werden die 2 Schrauben M 6 eingeschraubt und leicht

angezogen. Die Abdeckscheibe wird wieder montiert. Der Lifter
lol dann starr gekuppelt. 1
T.5.7. Wartung der Keilriemen 1
Die Kellriemen sind bei Bedarf, jedoch spitestens nach 200 Be=!
triebantunden nachzuppannen bzw. auf ausreichende Spannung zu
prifen. g
Das Nachopannen erfolgt durch Verachieben des Kolbenverdichten
bzw. Schwonken dor lichtmaschine oder Spannrolle. Die Keilrie-!
men haben die richiige Spannung, wenn sich der einzelne Keil-
riemen durch leichton Drumendruck 10 - 15 mm durchdriicken 1#Bt}
Wird bel panrwoine laufenden Kellriemen ein Keilriemen schad-
haft, sind beldo Kellriemen auszuwechseln. Die Keilriemen wer-{
den paarweise, nach liinge sortiert, als Ersatz geliefert. ‘
Nach dem Auflepgen der neuen Keilriemen ist wihrend der ersten 1
Betriebsstunden ein hdufigeres Nachspannen erforderlich, da

diese eine anfiinglich groBere Dehnung aufweisen.

7.6. Wartung des Kaltstartgerites

Das Kaltstartgeriit igt
Dieselmotoren iiblichen
Eine besondere Wartung

nicht mit den sonst als Starthilfe fiir |
rlithkerzen vergleichbar. ;
ist nicht erforderlich.

Da bei Ungebungstemperaturen iiber 0°¢ die Benutzung des Kalt-
startgerdtes nicht erforderlich ist, empfehlen wir vor Eintritd
der kalten Jahrepzeit folgende Priifungen durchzufiihren: !
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1 GlUhODbhe rwaebis:
i kontrolle erfolgt durch den G :
*;lgi§i§:2§21323 des Kaltstartgerﬁgzs (glﬁ?g¥1gﬂzn“?;32; gga
dem eselmo de
Rile o L das tickende GaprMusmil sl
1 hérbar sein. HOrt man das cende o L
T:ﬁggzginziighlieBend der Glihilberwacher auf, lul der Sy
kreis und das Magnetventil elektrisch in Ordnung.

i til zum Hlarlelasmsst
Verbindungsschlauch vom Magnetven 1 ‘

ﬂﬂy?:ﬁen? Bei eiﬁgeschaltetem Kaltstartgerdt mufl aup ?ir§ Lan
‘mﬂfauch der Kraftstoff schnellgropfend gusfliefen (nileh 4§44
gor kunden einschalten). y
%UL Sizs;g giﬁfung ist mit der Kraftstoff-Handpumpe Kiaftatafs
vorzupumpen. ' R ”

a lement herausschrauben gnd auf Verﬂ0|mn,ﬁqn$ il
P;nnlgigza£:§formte Wendel ist fir die Funktion ohne nh?fr’uﬁg
Vnrﬁokungsrﬁckstﬁnde lassen sich durch mehrmallgen Vgl tHliss

i i d Cnlm 10 ek
0 testoff beseitigen. Hierbei nicht lénger n
4:“0v§§g{ﬁ;en, dazwischen 1 Minute Pause einhalten.
Verbindunps
1. Bei fendem Dieselmotor und gbgezqgenem‘ : . :
lrhu;&ciaﬁagnetventil auf Dichtheit prilifen. Lo dﬁnr'ﬁa{itﬂksg;i
Krnftstoff austreten. Sollte das Magnetventil undiaohb wsis, z,,

) eues auszutauschen. Ist Ersatz nialil e f g
jlynﬁgngegggrgigag Kaltstartgerdt durch Entfernen d?f M;fft
ﬁlurranséhlﬁsse von der iibrigen Kraftstoffan]nmn Mn{:ann §~n
llelm Auswechseln des Magnetventi}s ist darauf zu én» ﬁ?,n;?
lini der Montage die Anschliisse flir den Kraftatol fanlaul s

e icht verwechselt werden. ’ e
“1: ;iTgﬁfgeitung gehort an den mit , E " gek”“”‘ﬁjyhugtéh,i
Kinftstoff-Anschlu3 des Magnetventils. Hier mull elue Hiusssi

1o Bohrung eingesetzt sein. S
;w“ &Eikggﬁgleitungggehﬁrt an den mit , A " guknnu%s'nhngéfﬁ
tinftstoff-AnschluB8. Hier muBl eine Drosselschelba mibh Bakisisg

slupesetzt sein.

i.(. Nachziehen der Zylinderkopfe

i i 1 dle Muttess
Huch Einbau einer neuen Zyllnderkopgdlchtung ol biei
rur)dgenZylinderkopfbefestigung gemdB der in Abb, 0 angsgsbs
2] uziehen. i
1ﬁ3 X;;?:ﬁzﬁlgifgggt zuerst leicht, dann in 3 H%ufuu Fﬁkgig?u*g
fend gis das vorgeschriebern Drenmcment von 18 ! | krm’géiﬁgfx
iul. Die Gewinde und die Auflageflichen der Multbapn i ﬁh'ifr
lnfﬂwheiben gind vorher einzudlen, die Vgrwendung aluzgié¥§;i-
wenlenschlilssels ist unbedingt erforder}lch. Die DAwh Hehen
winnen vor dem Auflegen einer neuen Zyllnderknprdlyhﬁu?g.g
shubert werden, sie milissen trocken unq fettiral E*."'—’sgg
funpgnmittel oder Graphitfett diirfen nicht vebw§udertyé; g;g -
i nich die neue Zylinderkopfdichtung noch Btnlk.ﬁﬁ ?éj éi' .
iionolmotor nach der Montage einer neuen Zylludn”knp ' iéi
ta. | Stunde mit geringer Last gefahren werdeon. Danash pap
dlo Muttern fir die Zylinderkopfbefest%gung nnﬂh%6§?§5H3 #
diu Kiihlwassertemperatur nicht iiber 50°C }10Hﬂn ‘:‘t sailoa .
Hal 50 Betriebsstunden, spdter nach jewelln h0?| aby iﬁjx&
dun, nind die Muttern fiir die Zylinderkopfhufhi.muvvé of M-
tom Dieselmotor nachzuziehen:Zum Nachﬁlehen dnu‘ ?‘—EGSET =
4o Kipphebelbdcke und die E;nsprltgdusen entrann;‘wsség
dei In Abb. 31 gezeigte Spezialschliissel nlchg v“’fa?—,ii
Bunnch muB das Ventilspiel neu eingestellt warden (Abssis

isi
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@

Abb. 30 - Schema fiir das Anziehen der Muttern zur B
des Zylinderkopfes e

Abb. 31 -~ Anziehen der Muttern zur

1

Abgaskrimmerseite

kopfes

1

Drehmomentenschliissel
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2 Einspritzpumpenseite

2 Snezial—Steckschlﬁssely

(.8. Einstellen des Ventilspiels

Nuch jedem Nachziehen des Zylinderkopfes, dan
100 Betriebsstunden ist das Ventilspiel zu ?

dnrf einzustellen. Eine regelméBige Kontrolle

dler Ventilfedern sowie des gleichméBigen Hil48s
derteller und Ventilkegelstlicke ist alle 200 H&
orforderlich. Das Ventilspiel betrdgt bei kults
(lir das EinlaBventil 0,20 mm, filir das Aualaliven

Die Kontrolle bzw. das Einstellen des Ventilﬂpl
lom Dieselmotor wie nachstehend beschrieben va#

|. Zylinderkpfhaube abnehmen.

Eine exakte Einstellung des Ventilspileln Iué
wenn sich der Kolben des Zylinders, bel dem das
wlngestellt werden soll, im Arbeits-Totpunkt
Man findet diesen Arbeits-Totpunkt, wenn man i
von Hand in Drehrichtung des Dieselmotora diis
Ile Ventile des Zylinders beobachtet, boel dam
tinpestellt werden soll. Tritt die sogenannts
dung ein (das AuslaBventil schlieBt, jedooh Nf?ﬁ
llinlaBventil schon, bevor das AuslaBventi]l gaaahl
lennzeichnet man sich diese Stellung der Kurhsi#
llellriemenscheibe oder auf dem Schwungrad {hels
I VD 14,5/12-1 SRW ist der obere Totpunkt daw 5§
leselmotor 6 VD 14,5/12-1 SRW der von Zyllndss
iwhwungrad markiert. AuBerdem sind fir diens %!i
trnd-Markierungen zum Einstellen des Fordorlhag :
npritzpumpe auf dem Schwungrad eingeschlngen . ARE ) =8
lor Kolben dieses Zylinders befindet sich Jalet 15/ &
wochgel-Totpunkt. P
bireht man jetzt die Kurbelwelle 'um eine vollse ik
lrelirichtung weiter, befindet sich der Kollen &
punkt. Im Arbeits-Totpunkt sind das Einlafl- und &
(1l peschlossen. Erst jetzt derf das Venlllapigl
dlones Zylinders eingestellt werden.

Mit dem Schraubenzieher wird die Stellnclivraike
fonlpehalten, die Gegenmutter geldst und die HEsid
ulollt, bis sich die Filhllehre saugend zwlmuhiag
wid Kipphebel durchschieben 1dB8t (Abb. 3:).

I. Dann ist die Gegenmutter wieder feal an#ug
il zu achten ist, daB sich die Einstel lung
ilcht mehr verdndert.

Nich dem Anziehen der Gegenmutter daw Veniii;
il lehre nochmals priifen.

. Yumn Einstellen des Ventilspiels der underas
tio unter 2. - 5. beschriebenen ArbeltugHngs
son Zylinder wiederholt.

Hnin lhinstellen des Ventilspiels 188t alah ausl
Hiohnrbeit an der Kurbelwelle durchfihran, we
#6lle gc einstellt, daB Zylinder 1 gich i A
bullindet (Ventile geschlossen, Schwungrud #bah

P ) .
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Abb. 32
Einstellen des Ventilspiels

1 Fihllehre A
2 Schraubenzieher f
3 Ringschliissel

Unter Beriicksichtigung der |
Ziindfolge und Drehrichtung
des Dieselmotors (Abschn. 3)
lassen sich jetzt die Venti
le der anderen Zylinder ein-|
stellen, indem man die Kur- |
belwelle entsprechend der
Ziindfolge beim Dieselmotor
3 VD 14,5/12-1 SRW jeweils |
um zwel drittel Umdrehungen
und beim Dieselmotor ;
6 VD 14,5/12-1 SRW Jeweils
um eine drittel Umdrehung in!
Drehrichtung des Dieselmo- f
tors weiterdreht. s
Auf diese Weise errelchen die Kolben entsprechend der Ziindfolge
Jeweils den Arbeits-~Totpunkt, und das Ventilspiel kann beim !
Min] und Auslafventil des betreffenden Zylinders eingestellt |
werden. 4

Uberschnelden die Ventile

Kann man das Venti
von Zylinder lspiel

eingtellen bei Zylinder
(siehe Ziindfolge)

6 1
2 5
1 3
1 6 :
5 2 2
3 4 by

Abb. 33 - Schema zum Einstellen des Ventilspiels beim Dic-
selmotor 6 VD 14,5/12-1 SRW :
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I

ns Ventilspiel des Dieselmotors/6 VD 14,5/181
inch Abb. 33 - Schems zum Einstellen des Venbll&g
ntellt werden. / ¥
Mun kann sich dieses Schema leicht merken, WeHl &
tigt, daB die Summe der Zylinderzahlen des Uba¢s
Jos Binstellens immer 7 betragen muB (Quersume

lin] Beriicksichtigung der gegebenen Hinwelne L#H
! Kurbelwellenumdrehungen filr das Einstellen d&8
aller Ventile. '3
lint man jedoch noch wenig Ubung im Umgang mit
4ollte man die Ventile nur in der zuerst bamah#
Wolse einstellen. :

{.9. Wartung des Drehschwingungsdémpfers

ile Kurbelwelle des Dieselmotors 6 VD 14,5/18-1 &
ihrem vorderen Ende einen DrehschwingungadHmyfe
inteprechend den Betriebsbedingungen des Dieasé
ital bungs- oder Viskositidtsschwingungsddmpflar #ss
llnlde Drehschwingungsdidmpfer arbeiten wartungs
lloim Reibungs-Drehschwingungsddmpfer sind dis ¥
hoi der Grundiiberholung des Dieselmotors numpgit
le Funktion des Reibungs-DrehschwingungndHimpif
wehldgig ilberpriifen, indem man bei stehendem HES
wohen Schwungring und Keilriemenscheibe mit Krai#
anbringt. Nachdem der Dieselmotor kurze Zall g&i
priift man die angebrachten Markierungen. Hls
popenseitig verschoben haben. :
onteht noch Ubereinstimmung, ist der Drnhnuhﬁia
ilcht mehr funktionsfdhig und muB in einer Fadkss
priift werden. =
o Viskositdts-Drehschwingungsdadmpfer brauchk
ror Betriebszeit weder iiberholt noch eingoantall
inll seine Funktionssicherheit darunter lel!del,
it muB bei der Lagerung, bei der Montage mowleé
dor kompletten Dieselmotoren vor StoB und Hilila
don. Werden am Ddmpfer #uSerliche BeschHd!gungs
iroten von Silikondl bemerkt, ist die Betrlelas
mwohr gewdhrleistet. Dieser Démpfer ist auHANIWEE

{.10. Wartung der Lichtmaschine

e Drehstromlichtmaschine ist wartungsarm. D&s
dur Wdlzlager und das Auswechseln der Kohlalillg
io! der Grundilberholung des Dieselmotors arfe
lnntandsetzungen an der Drehstromlichtmasaliis
dan IKA-Vertragswerkstédtten durchgefilhrt wer

iilo Drehstromlichtmaschine darf nur mit dem d
Apnnnungsregler mit Kontrollpelais und angess ;‘
lolrieben werden. Die Drehstromlichimaachlne %3¢
wonn bei leufendem Dieselmotor die Batteria Akgs
finlteriehauptschalter ausgeschaltet wird. 1

f.11. Wartung des Anlassers

Bnr Anlasser ist durch Verwendung selbatmolhimi&s
ronze-Lagerbuchsen wartungsarm.
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Von Zeit zu Zeit muB das Anlasserritzel und der Zahnkranz auf
dem Schwungrad ges#ubert und eingefettet werden.

T.12. Wartung der Batterie i

Die Wartung der Batterie beschrinkt sich in der Hauptsache auf |
regelmédBige Kontrolle des Siurestandes und auf Sauberhaltung ;
der AnschluBklemmen. Dies muB alle 100 Betriebsstunden erfolgens
Der Sdurespiegel muB ca. 10 mm iiber den Oberkanten der Platten‘g
liegen. Bei Bedarf ist destilliertes Wasser nachzufillen. Zum
Nachfiillen nur Glas- oder Kunststofftrichter verwenden. j

Die Sduredichte ist ein MaB fiir den Ladezustand der Batterie.
Sie betrdgt bei voll geladener Batterie 1,285 g/em3 = 320Bé,
Bei entladenem Sammler betrdgt die Siuredichte nur 1,18 g/cm
= 22°B&. Wurde Siure verschiittet, lUbergebe man die Batterie
einer Fachwerkstatt. A
Wir weisen darauf hin, daB verschiedene Batteriehersteller
andere SHuredichten vorschreiben.

Bei entladener Batterie besteht im Winter die Gefahr des Ein-

frierens. Wird der Dieselmotor hdufig gegtartet, ohne daB es

zu léngeren Laufzeiten kommt, wird die Batterie nicht ausrei-

chend geladen. In diesem Falle empfehlen wir ein Nachladen der
Batterie mit-einem Ladegerdt. 3
Wird der Dieselmotor fiir mehr als 4 Wochen stillgelegt, ist die |
Batterie einer Ladestation zur regelmédBigen Wartung zu iiber- i
geben. 4
Vor allen Arbeiten an der elektrischen Anlage ist der Dieselmo- |
tor abzustellen und der Batteriehauptechalter auszuschalten e
bzw. das Massekabel der Batterie abzuklemmen.

/ /

a

i)
M

T.13. Wartung des Kolbenverdichters

I

Der Ulutand im Kolbenverdichter it tdglich zu priifen. Wghrend |
der Einlaufzeit int ein Slwechsel nach 100 Betriebsstunden er- |
forderlich. Joder woiters Olwechsel ist nach 200 Betriebsstun- f
den durchzuflihren. : i
Piir den Ulwochuel wind cn. 150 (;m3 Motorensl gemdB Abb. 13 not—
wendig. Dieses 01 mufl nuch zum Nachfiillen verwendet werden. i

B
Nach jeweils 1 200 Botriebsstunden 8ind die Ventile und Kolben- |
ringe des Kolbenverdichters auf einwandfreien Zustand zu priifen.

4

T.14. Motoraufhiingung

Die Befestigunguuchrauben sollten moglichst oft gepriift werden, |
da lose oder abgeripssene Schrauben Motorschdden zur Folge :
haben ktnnen.

WARTUNGSTABELTLE i

) Vor dem Anlassen:

Tédgliche Wartung

Olstand im Kurbelgehduse des Dieselmotors und dua lg
soiie im §1badluf%filter priifen. Bei Bedarf Killilwass
Kilhler #duBerlich reinigen und Keilriemen nachujanies,

Bei laufendem Dieselmotor: r 0
Anzeigegerdte fiir 0ldruck und Kilhlwassertemporatur hgg@gggg
kontrolle auf evtl. vorhandene Leckagen. Auspuffunns hes

auf abnormale Gerdusche achten.

24 Weitere Wartungsarbeiten
Lfd.| Kurzbezeichnung der Abschn. Wartungelesmine
Nr. | Wartungsarbeiten Nr. It den R A 'SF“§§§’Q
aus zeit nach nach 1588888
Bedien- -
anw. 50 100 200 100 s Bl g
Betriebsstunden Nalileteatupdes
1. | Blwechsel im 7 f T
-Dieselmotor M-2-2¢ b d ¥ X B
-EP-Unterteil 7.3.4. x X
-EP-Regler 7.3.4. -
~Kolbenverdichter il x _ "
2. | O1filterkomb. reinigen T2l i e x "
3. | Zylinderktpfe nachziehen |7.7. b'e 7 .
4. | Ventilspiel einstellen,
dabei Ventilfedern kontr.|7.8. X X "
5. | 01stand i.EP-Regler priif.|7.3.4. " -
6. | Schrauben d.EP-Kupplung
nachziehen T.1. X &
T. | Einspritzdiisen priifen 191345 X # 3
8. | Kraftst.-Grobfilter rein.|7.3.3. s
9. | Papierfilterpatrone des
Kraftst.-Feinfilt.auswech| 7. 3. 3. +
10. | Iuftfilter reinigen T.4. ! ]
11. | Sdurestand d.Batter.priif.|[7.11. ]
12. | Alle von auBlen zugkngl.
Schraubverbind. kontroll. b
13. | Kilhlsystem reinigen §7.5.

14.

Funktion d.Kiihlwasser-Tem-
peraturreglers u.d.Tempe-| 7.
raturwdchters prtifen 7

Ventile u. Kolbenringe 4.
Kolbenverdichters priifen |7.12.




Auf Seite 103 finden Sie diese Wartungstabelle
nochmals abgedruckt.

Die Seite 103 ktnnen Sie leicht heraustrennen
und an iibersichtlicher Stelle aufhingen oder
ankleben.

So haben Sie jederzeit eine gute Ubersicht iiber
die Wartungsarbeiten.

66

8. Durchsichtsplan

Dieser Durchsichtsplan ist keine detailllerte HESS

einzelnen Arveitsgénge. Er soll das Werkatatips e

Im Rehmen einer grundsdtzlichen Hotordurohniuht:l

die Durchfiihrung folgender Priifungen: .

8.1. Kontrolle des Maschinentagebuches auf Unare

bzw. Kilometerzihler des Gerttes (laufende Hin

Biger Ulwechsel, angefallene Reparaturen).

8.2. Sichtkontrolle

Dichtheit sller Leitungsanschliisse fiir Schmia#

Kiihlwasser und Anssugluft priifen.

Pesten Sitz aller funktionswichtigen Teile prg

(LN

Tuftfilter und Ansaugrohr auf ordnungsgemHlie WA

Schmutzablagerung und Dichtheit priifen.

Ulstand im Kurbelgehtiuse des Dieselmotors und i

8.3. Zylinderkopfkontrolle

Alle Zylinderkopfmuttern asuf vorgeschriebanas AH

priifen, bei Bedarf nachziehen.

8.4. Kontrolle des Kraftstoffsystems //>

Einspritzdlisen priifen.

Kraftstoffilter auf Sauberkeit priifen.

Nietverbindungen der Kupplung und Splele lm Anks

lieren).

Uberpriifung des Férderbeginns.

U1stend in der Einspritzpumpe und im Regler @

Einspritzpumpenelemente und Druckventila prll

Kaltstartgerdt priifen.

Rotationsfilter suf durchgefiihrte Wartung Wil

Siebscheibenfilter priifen. .

8.6. Funktionsprilifung des Dieselmotorms

Drehzehlbereichen abhbren.

Farbe des Abgases beil betriebswarmem Dieas|gsi

beobachten. Abregelende des Dieselmotorsp
schaltkupplung und der MotorUberwasii

01temperatur, Kilhlwassertemperatur, Tunhnqg?f

denziéhler) priifen.

Fest%estellté Méngel sind sofort zu hameld}

der Vermerk ist im Maschinentagebuch aliaitf

die zu iiberpriifenden Details hinweisen.
eingetragensn Betriebsstundenzahl mit dem
Keilriemenzustand und -spannung priifen.
Sauberkeit des Dieselmctors und der Lamellen
dichters priifen.
Ventilspiel neu einstellen.
Einspritzpumpenantrieb priifen (festen Hitw d&¢ &
Kontrolle des Startiiberlastknopfes aufl Lelelilgh
8.5. Kontrolle des Schmiersystems
Motorgerdusch im Leerlsuf und bei Belawlung i#
8.7. Funktion des Kilhlwasser-Temperaturvagis
8.8. Durchsicht im Maschinentagebuch olnbyagel
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9. Insfandsetzungshinweise

Instandsetzungsarbeiten innerhalb der Garantiefrist sind grund-
sHtzlich nur von den Vertragswerkstdtten bzw. vom Hersteller

9.1. Instandsetzung am Kraftstoffsystem

Ist eine Instandsetzung an der Kraftstoffdrderpumpe, den Ein-
spritzdiisen oder an der EBinspritzpumpe notwendig, so sind die
Vertragswerkstdtten des VEB Barkasg Karl-Marx-Stadt in Anspruch
zu nehmen. Bei Garantieanspriichen wende man sich direkt an die
im Abschnitt 11.2. genannten Vertragswerkstdtten.

‘9.1.1. Demontage und Montage der Einspritzpumpe des
Dieselmotors - ,

Soll die Einspritzpumpe des Dieselmotors einer Fachwerkstatt
zur Instandsetzung oder Priifung angeliefert werden, sind fol-
gende Arbeiten erforderlich:

Einspritzpumpe HuBerlich abwaschen, dann die Kraftstoffleitun-
gen einschlieBlich fberstromventil sowie das Gesténge am Dros-
selhebel abschrauben. Beim Idsen der Einspritzleitungen sind
die Druckstutzen der Einspritzpumpe mit einem Maulschliissel
festzuhalten.

Jetzt werden die offenen Kraftstoffanschllisse mit Schutzkappen
oder Blindverschraubungen verschlossen, damit bei der weiteren
Demontage unf beim Transport keine Fremdkorper eindringen k&n-
nen. Nach dem lLdmen der Schraubverbindungen am Kupplungsschutz,
an der Kupplung und an der Einspritzpumpe kann diese abgenommen
werden.

Die Montage dor Einopritzpumpe am Dieselmotor sowie das Ein-
stellen den Firderboginng wird wie folgt durchgefithrt:

Die Klemmechraube der EP-Kupplung wird gelsst, damit ein gseit-
liches Vermchleben auf der Antriebswelle mdglich igt. Der Zy-
linder 1 des Diewelmotors wird auf den Arbeits-Totpunkt ge-
stellt (ndhere Heumchrelbung hierzu siehe Abschnitt 7.8.).
Nachdem man aich Uberzeugt hat, daB die Sechskantmutter zur Be-
festigung des automut!schen Spritzverstellers bzw. des Kupp-
lungsflansches auf der Nockenwelle der Einspritzpumpe fest an-
gezogen ist, wird der Deckel am Einspritzpumpenoberteil gedff-
net, Jetzt dreht man dle Nockenwelle der Einspritzpumpe in
Drehrichtung des Dieselmotors und beobachtet dabei die Rollen-
8t88el der Pumpenelemente.

Hebt sich der RollenstifBel von Element Nr. 1 (Element Nr. 1 be-
findet sich an der Reglerseite der EP), 1#8% man die Nockenwel-
le in dieser Stellung stehen.

Sind die Auflageflidchen und die Gewinde der Einspritzpumpenkon-
gole am KurbelgehHuse des Dieselmotors sauber, wird die Ein-
spritzpumpe aufgesetzt. Die 4 Befestigungsschrauben werden ein-
%eschraubt und angezogen (Kugelscheiben nicht vergessen, iiber

reuz anzuziehen, beim Dieselmotor 6 VD 14,5/12-1 SRW muB die

EP senkrecht, beim 3 VD 14,5/12-1 SRW ca, 120 schrédg stehen).
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selbst durchzufiihren. Bei Eingriffen von dritter Hand innerhalb
der Garantiefrist erlischt jeglicher Garantieanspruch!

Die Durchfiihrung der Wartungsarbeiten gilt nicht als unbefugter
Eingriff, sondern ist Voraussetzung fiir die Anerkennung eines
Garantieanspruches!
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P-Kupplung wird auf der Antriebswelle in R;uh
g%ii%zpumgg ve%schoben, bis diese am Spritzveratel
Kupplungsflansch anliegt. Stimmen die Bohrungen d !:;
mit denen des Kupplungsflansches bgw. des automat gf
verstellers nicht genau iiberein, wird die Nockenwsl
spritzpumpe geringfiigig gedreht. Nach dem Anziehen
dungsschrauben (2 Unterlegscheiben und 1 Federrin
nicht vergessen!)kann auch die Klemmschraube der
mit einem Drehmoment von 2,5 - 3,0 kpm angezogen We

Die Blindverschliisse werden entfernt, und die Krnffg
gen werden angeschlossen. Beim Anziehen der Einn?ri 8
miissen die Druckstutzen der EP mit einem Maulschliisgsi
halten werden. )
Diisenseitig werden die Eingpritzleitungen nur angehsf
Die Einspritzleitung vom Zylinder 1 wird noch niahé
gsen, statt dieser wird ein Einstellrdhrchen aufgess

(Abb. 34).

Abb. 34

Einstellrdhrchen zum Ein-
stellen des Forderbeginns
der Einspritzpumpe

Der Deckel des EP-Oberteils wird wieder aufgenclirs
ler und das Einspritzpumpenunterteil werden mit Mu
fiillt (Abschnitt 7.3.4.).

Jetzt kann das Kraftstoffsystem, wie unter 6.1.% k&g
entliiftet werden.
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Der Drosselhebel wird in Vollast-Stellung gebracht. Bei Ein-
spritzpumpen mit Verstellregler wird die Starthilfe betdtigt.
Mit dem Anlasser wird der Dieselmotor durchgedreht, bis Kraft-
stoff in das EinstellrShrchen tritt. Die Kurbelwelle wird jetzt

von Hand langsam weitergedreht, bis sich der Kraftstoffapiegel
im Einstellrdhrchen zu heben beginnt.

Dieser Moment ist der Forderbeginn der Einspritzpumpe, in die-
sem Moment muB man also mit dem Drehen der Kurbelwelle aufhbren.
Der Forderbeginn ist richtig eingestellt, wenn beim Erreichen
des Forderbeginnas der Einspritzpumpe das Schwungrad die Stel-
lung 24 * 10 KW v.OT. bzw. 26 + 19 KW v.O0T. erreicht hat (siehe
Abschnitt 3). Sind Abweichungen vorhanden, wird der Fdrderbe-
ginn an der Eingpritzpumpenkupplung nachgestellt.

Nach dem Losen der Sechskantschrauben (1) der EP-Kupplung

(Abb. 35) ist durch Verdrehen der Kupplungsh&lften eine Fein-
einstellung méglich.

Abb. 35
Einspritzpumpenkupplung

1 Zur Feineinstellung Sechs-
kantechrauben l1dsen

2 Klemmschraube zur Befesti-
gung der motorseitigen
EP-Kupplungsh#lfte

1 Tellstrich entspricht einer Verstellung von ca. 6° KW. Die
Sechskantschrauben (1) sgind nach erfolgter Einstellung wieder
anzuziehen. \
AbschlieBend wird nochmals die Einstellung des Forderbeginns
kontrolliert. Ist der Forderbeginn richtig eingestellt, wird
die Einspritzleitung von Zylinder 1 montiert, und die Ubrigen
Einspritzleitungen werden disenseitig angezogen. AnschlieBend

wird der Einspritzpumpenkupplungsschutz montiert. Der Diesel-
motor ist jetzt betriebsbereit.

Zum Auswechseln der Einepritzpumpe und zum Einstellen des Fir-
derbeginns geben wir noch folgende Hinweise:

1. Zur Einstellung des Forderbeginns trigt jedes Schwungrad 2
Markierungen flir den oberen Totpunkt %OT% gsowie fir die
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' 5 Die in Abb. 36
inkel 20, 25 und 30 vor OT.
§2§b§i¥;?erungeﬁ werden benutzt, wenn die agf der A8
che des Kurbelgeh#duses fir d;s.Kgpplungsgehause w8
Kerbe) zugtinglich ist.
%&ikéizgggmérkierung des Kurbelgeh#duses gilt di; (s, [
des Schwungrades ,0T O" einschlieBlich der Markie

Fsrderbeginn.

wungrad suf Grund der Einbsuverhdltnisse
igg gs:aiggich?rwird die Olwannen—Ansch}uBflhcheddzs‘
héuses als Bezugsfldche fiir die OT—Markleruﬁﬁlunun
len des Forderbeginns benutzt. Zur exakten ; ggt ‘n
wannen-AnschluBfléche, wie in Abb. 37 dargeSTeM iil 7
Lineal verléingert werden. Hierfiir gilt die OT-Mar WHE
des Schwungrades.

bk, A6 Abb. 37

i des lohwihg

i n des Schwung- Markierungen :

g:gg;eigggg“ fiir die obere {gdﬁs §OT S"f{ﬁzhgl:mal?tg
Kurbelge- che Bezugs

ggigi:rung i 7 Kurbelgehduse

: Als

i i lwerte der Einspritzpumpen, das sind u.a. Al

2. géidﬁ%ﬁ::;é,wdie Nenndrehzahl sowie der Reglertyp, :!ﬁ? {t
einem Kennwertblatt des Einspritngmpenherstellers rar‘§? g§§
Die Nummer dieses Kennwertblattes ist auf dem Typenachllid ds

Einspritzpumpe eingeschlagen (5-Nummer) .
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Die unterschiedlichen Eisatzbedingungen der Dieselmotoren erfor-
dern eine Lieferung mit unterschiedlicher Motorleistung, Nenn-
bzw. Leerlaufdrehzahl oder Reglertyp.
Flir jede Kundenvariante haben wir eine bestimmte Einspritzpum-

penvariante mit einer bestimmten Kennwertblatt-S-Nr. vorgesehen
(siehe Ersatzteilliste).

Ein willkiirliches Austauschen von Eins
sichtigung der festgelegten S-Nummer k
stungscharakteristik des Dieselmotors

Betriebssicherheit des Dieselmotors un

pritzpumpen ohne Beriick-
ann deshalb die Lei-

vollig ver#dndern und die
d des Gerdtes gefidhrden.

9.2. Instandsetzung der elektrischen Anlage

Bei Fehlern an Teilen der elektrischen

auflerhalb der Garantiefrist wende man s
Abschnitt 11,2.

elektrik.

Anlage innerhalb und
ich direkt an die im
genannten Vertragswerkstidtten der IKA-Fahrzeug-

9.3. Wichtige Schraubverbindungen

Im Dieselmotorenbau werden heute héufig Schraubverbindungen
verwendet, fiir die auf Grund der Beanspruchung ein’bestimmtes
Anziehdrehmoment vorgeschrieben wird.

Die in Abb. 38 angegebenen Anziehdrehmomente gelten fiir gedlte
Gewinde und Auflageflichen. Verzinkte oder verkadmete Schrau-
ben, Muttern, Federringe, Scheiben usw.

diirfen bei diesen
Schraubverbindungen nicht verwendet werden.
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d Werkstoff
ﬁfd' T il i Schraube | Mutter
%
1 Hauptlagerschrauben M16x1,5 8 G '

: 100-120 1) Wit
2. Pleuelschrauben 4 M 14x1,5 " Q i
B Schwungradschrauben M16x1,5 10 K ‘_s § ‘

Schwungradschrauben M 14x1,5| 10K |§ ; :
4. Schrauben fir Gegen- M 14x1,5 10 K i
gewicht 1
5. | Zylinderkopfmuttern M 14x1,5 1oo-1zo1 8 G \:i ; ‘
6. Stiftschrauben fiir Zy-| M 14 100-120 ) 1 8
linderkopfbefestigung . s % 5 '
7. Diisenhalter-Befesti- M 8 8 G 5 RS
gungsmuttern 3 :
8. | Zylinderblockmuttern [M 16x1,5 80-920) 58 7!: i ; g
9.1.| Nabenflanschschrauben M 12 8 G 4 ;’ : ii,
9.2.| Nabenflanschschrauben M 12 10 K2) 4 # : g
10.1.| Schrauben fiir Kurbel- M8 8 & N i 8
wellenkeilriemen-
scheibe , 7
2)
10.2.| Schrauben fiir Kurbel- M 8 10 X 3,0 1 el
wellenkeilriemen-
scheibe
(Y
11. Schrauben fiilr Kurbel- M 10 8 G 4,8 1 6,3
wellenkeilriemen-
scheibe -
12. Mutter fir Keilriemen- M 14x1,5 nht
scheibe an Drehstrom-
lichtmaschine -
13. Schrauben an der EP- M 8 8 G 20 1By
Kupplung N
14. Mutter flir Einspritz- | M 14x1,5 )4
pumpennockenwelle b
n Zugfestigkeit in kp/xmn2
2) i Abnahme eines Drehmomentes iiber 20 kpm (Max. 30 kpm) &%
Esrderen Kurbelwellenende 10 K ~ Schrauben verwenden
3) Dieselmotor 6 VD 14,5/12-1 SRW
4) pieselmotor 3 VD 14,5/12-1 SRW
Abb. 38 - Anziehdrehmomente wichtiger Schraubverbindungen
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9.4. Wichtiger Hinweis zum Motor-Einbau

In Abb. 39 ist die vordere link o
£ e F1
Motoraufhéngung am Kurbelgehkuse daiéﬁitﬁ?it?efSStig 2€ 0on

MuB auf Grund der Einbaubedi
; ngun
bare Stiftschraube BM 10 x 30 TG%eg—di

schraube ersetzt werden, d
c n, darf die Einschrasubti
gzggzrvon 15 mm nicht iiberschritten werden, wegiedig Kugbelge-
ung als Durchgangsbohrung ausgefithrt ist o

Bei Verwendung zu 1
o beschédigt_anger Schrauben wird das Einspritzpumpen,

939 durch eine Sechskant-

Abb. 39

Stiftschraube fiir 4
Motoraufhéngung o

e in der Abbildung sicht-ff;

10. Stdrungstabelle

Ursache

|abniare

I.

Dieselmotor springt nicht

an

1.

5.

10.

11.

12.

Mangel an Kraftstoff

Luftblasen im Kraftstoff-
system

Einspritzdiisen sind ver-
schmutzi

Einspritzpumpenelement
verschlissen

AuslaBventil héngt bei
tiefen AuBentemperaturen

Mangel an Kompression

lverstrsmventil undicht
Zu dickes Schmiersl

Mangelnde Kapazitdt der
Sammler, Anschlufklemmen
lose oder verschmutzt

Forderbeginn stimmt nicht,

Kupplung fiir Einspritz-
pumpe eventuell locker
oder defekt

Paraffinausscheidung ir
Kraftstoff

Kraftstoffilter ver-
schmutzt

Gliihilberwacher glitht
nicht

Kraftstoff nachfiillen, Krlf\:‘lif%
leitungen, -Einspritzpumpe un
Kraftstoffilter entliiften
Kraftstoffsystem entliiften und
Leitungsanschlisse auf Diochtheit
priifen

Diisen reinigen bzw. Diisen aum-
wechseln

Einsgritzpumpe in Pachwerkstatt
zur Uberpriifung geben, Druokyens
til reinigen

(L8

{berpriifen und eventuell mit (LB
leum gtngig machen (in UT‘—,:afi
lung des Kolbens Ventil eindrilakss}
Ventilspiel kontrollieren, Ventiis
einschleifen, Kolben, xolﬁonrlu'
auswechseln,

Zylinderkopfdichtung wechseln
Uberstrﬁmventil<§uawochloln

Vorgeschriebenes Wintertl versess
den, notfalls 01 ablassen auf &&,

80°C erwidrmen und esuffiillen adss
Diegselmotor anwdrmen

Priifen, ob Lichtmaschine ladek;
Ladezustand der Sammler grﬂ [T
eventuell laden, Anschlu kl!li‘ﬂ
reinigen und festziehen

Fsrderbeginn priifen und righ
stellen, Spritzverstellar ¢

#-nftestoffleitungen erwiy '
ftatoff mit niedrigomr:;zsr‘iii
riken (sogen.Winterkraftmtaf

Kraftstoffilter reinigen udes
wechseln

Elektrische Anlage prilfen, dafak
tes Startelement oder defektes
Glihiiberwacher auswechueli




13. Gliuhilberwacher gliiht,
aber Kaltstartgerdt
arbeitet nicht

Elektrische Anlage priifen; priifen,
ob Magnetventil des Kaltstartge-
rétes Offnet bzw. ob Kraftstoff

bei abgezogenem Verbindungsschlauch &

austritt,
Startelement verkokt

II. Dieselmotor bleibt stehen

1. Kraftstoff ausgegangen
oder Kraftstoff wird
nicht gepumpt

2. Wasger oder Schmutz in
Kraftstoff und Leitun-
gen

3. Dilsennadel hiéngt
4. Kraftstoff verschmutzt

5. Lager- oder Kolben-
schaden

Kraftstoff nachfiillen und entliif-
ten, Kraftstoffpumpe auf Pumpen-
wirkung priifen

Behdlter reinigen und mit reinem
Kraftstoff fiillen, Filter sdubern,
entliiften

Diisen iiberpriifen bzw. auswechseln
Kraftstoffilter reinigen
Fachwerkstatt aufsuchen

III. Dieselmotor zieht nicht, setzt aus

115 Einspritzpumpe férdert
ungleich, Zulauf ver-
stopft oder Druckven-
til verschmutzt

2. Luft im Elnspritzsystem

3. Einspritzdiisen #pritzen
nicht richtig

4. Iuftfilter verschmutzt
5. Forderbeginn veratellt

6. Ventilspiel stimmt
nicht

7. Mangelhafte Kompression

8. Kolben oder Lager ver-
schlisgen

Behdlter, Filter, Druckventil und
Leitungen reinigen

entliften .

Dilsen reinigen oder Disen aus-
wecheeln

Luftfilter reinigen

Forderbeginn kontrollieren, even-
tuell neu einstellen, Kupplung
fir Einspritzpumpe Uberpriifen,
Spritzversteller priifen

Ventilgpiel neu einstellen
(bei kaltem Motor)

Ventilfeder gebrochen, Ventilsitze
nachschleifen, Kolbenringe tiber-
prifen, Zylinderkopfmuttern 1l6sen
und mit vorgeschriebenem Anzugs-

moment anziehen, Zylinderkopfdich-
tung wechseln

Dieselmotor generaliiberholen
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IV. Dieselmotor qualmt stark aus dem Auspuff

1. Dieselmotor iiberlastet

. Binspritzdiise spritzt
g nichg bzw. Nadel hingt
(Dilse tropft nach)

3. Druckleitung zur Diise
nicht fest angezogen

4, Ventile undicht

5. Iuftfilter verschmutzt

6. Kolbenringe undicht,
Zylinder verschlissen

7. Porderbeginn stimmt
nicht (zu spét)

8. Fordermenge der Ein-
spritzpumpe ist ver-
stellt

9. Knopf flir Startiiberlast
klemmt

10. Magnetventil des Kalt-
startgerdtes undicht,
Kraftstoff lHuft ins
Ansaugrohr

angetriebenens Aguregal

Diise priifen und yail
tuell gegen neus &Hs

Druckleitung fembzi
gchadhafte lLellung &3

Ventilspiel konbrudiiss
stellen oder Vnntiil ;i

Pilter reinigan

Kolben und Zyllndés &
trags- bzw., PacliwatEsis
guchen

Forderbeginn knnkfa!;se
einstellen, {pirillasses

Einspritzpumpe In Fask
neu einstellen |aas&s

Magnetventil dem Halbuhss
auswechseln oder vhpiiisigs
Kraftstoffschlauuh |kiisd & &5

V. Dieselmotor hat stoBSartigen Gang

1. Einspritzdiisennadel
héngt

2. Lager ausgelaufen

3. Ventile schlagen am
Kolben an

4. Einspritzpumpenregel-
stange hidngt

Dilse reinigen, law, BHERS-LEsi

Fachwerkstatt aulaushss

Ventilspiel und lel H.*%Ei%i*
der Ventile kontrulliaifss, FoiEss

riickstehmaB Uberpellf &y
Einspritzpumpe (heypeiifes ‘

VI. Dieselmotor wird UbermHBig heis

1. Dieselmotor iiberlastet

2. Keilriemen gerissen

3. Einspritzdiisen spritzen

nicht ordnungsgemdf

Dieselmotor entJantiHafgg§§§§Qi§

benes Aggregat (lhayrjs
Keilriemen auaweulissls
Einspritzdliisen konteul Hi8FER
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4. Forderbeginn zu spdt

5o Kihlwassertemperatur—
regler schadhaft

6. Einspritzleitung zum
Zylinderkopf undicht

7. Magnetventil des Kalt-
startgerdtes undicht

VII. Dieselmotor geht durch

1. Regler an der Einspritz-

bumpe klemmt

2. Magnetventil desg Kalt-
startgerdtes undicht

VIII. Motor hat Gerdusche

1. Einepritzdilge defekt

2. GerHuasche, bei denen
Ursache nicht festzu-
stellen igt

IX. YBldruck zu goring

1. Manometer zelgt falsch
an

2. Manometerleitung ver-
stopft

3. Zu geringer Ylstand

4, Siebscheibenfiltarein—
satz verschmutazt

5. Olkreislauf undicht

6. Regulierventijle defekt

7. Lagerspiel zu grof3
8. Oltemperatur zu hoch

Firderbeginn kontrollieren und ney
einstellen, Einapritzpumpenkupp-
lung und Spritzversteller prifen
Kﬁhlwassertemperaturregler aug-
wechseln

Einspritzleitung anziehen oder
erneuern

Magnetventil
voribergehend
Magnetventil

des Kaltatartger&tes
blind schlieBen,
auswechseln

Kraftstoffzuriug
bumpe abschrauben
(Schauglas an der
stBren?
Einspritzpumpe in Vertrags- oder
Fachwerkstatt Uberpriifen lassen

Magnetventil deg Kaltstartgerﬁtes
auswechseln oder voriibergehend
blind achlieBen (siehe oben)

zur Einspritz-
oder abschlagen
Fbrderpumpe zer-

Einspritzdilgen kontrollieren

die Dieselmotor abstellen ungd Ver-

trage- bzw,

Fachwerkstatt hinzu-
ziehen

Manometer Uberpriifen und eventuell
auswechseln

Leitung Uberpriifen

Motorensi nachfiillen
Siébscheibenfiltereinsatz reinigen

Leitungen, Filter,
pumpe auf Dichtheit

Feder, Kugeln und Sitze eventuell
auswechseln (aur Originalteile,
Vertragewerkstatt hinzuziehen)
Generalreparatur

Abhilfe nach Punkt X. der Stor-
tabelle

Kandle und 81~
priifen
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X. B1temperatur zu hoch

1. Olstand zu hoch
2. Lagerschaden

3, 01-Wasser-Wirmetauscher
verschmutzt

4, Oldruck zu niedrig

5. Falsches Motorendl

Olstand priifen
Generalreparatur
§1-Wasser-Widrmetauscher relnigen
Abhilfe nach Punkt IX. der HtHr-
tabelle

Vorgeschriebenes Motoren¥l ver
wenden

XI; Diegselmotor pendelt in der Drehzahl

1. Regelstange geht schwer, Einspritzpumpe auswechmeln haw.

- Pumpenelement hingt

XII.

T
Vertragswerkstatt oder Fachweihk
gtatt instandsetzen lawmmen

Erhthter Kraftstoffverbrauch

1. Forderbeginn stimmt
nicht

2. Einspritzdiisen spritzen
nicht richtig

3. Einstellung der Ein-
spritzpumpe stimmt
nicht

4, Ventilspiel stimmt
nicht

5. ungenligende Kompression

6. Magnetventil des Kalt-
stggtgerates undicht

7. Kraftstoffleitung
undicht

XIII. Dlverbrauch steigt

1. Olkreislauf undicht

2. VerschleiB an Kolben-
ringen

Forderbeginn iUberprifan
Einspritzdiisen iiberprifen

—
Einspritzpumpe neu nwnllallan
lassen

Ventilspiel iiberpriifan

0 ligs
ile einschleifen, Kolbani lig
Xigzechseln oder Kolbhen und(t 1in
derlaufbuchse auswechualn, ¥%yliuda:
kopfmuttern nachziehen
y 2 tea

tventil des Kaltmtartgai i
gﬁéﬁZchseln oder vorlihargahisnid
blind schliefBlen

Kraftstoffleitung auswechaeln

i lter, KnnMle, D1 Wawm
g:;f§§f;2%a§icher: O1pumpa wnd
Dichtringe Uberprifen

Kolben und Zyltnde:
§g&¥§ﬁ§ig§eéusweohauln, Anaaug' !
system auf einwandfrele qhﬂlrh‘unh
kontrollieren, lLuftfilter Hfta:
reinigen
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3. VerschleiB an Kolben-
ringen

4. Zu hoher Ulstand

5. PFestsitzende Kolbenringe
oder Kolbenfresser

Zylinderkopfe in Fachwerkstidtten
Uberpriifen lassen, Kipphebel-
schmierung kontrollieren

Olstand und verwendeten OlmeBstab
priifen

Ringe sdubern oder Kolben mit Zy-
linderlaufbuchge auswechseln, 01-
qualitdt iiberpriifen

Eingpritzdiise und Einspritzpumpe
Uberpriifen lassen

XIV. Dieselmotor qualmt stark aus dem ﬁleinfﬁllstutzen

1. Kolbenringe undicht, Zy-
linder verschlissen,
Kolbenfresser

2. Oltemperatur zu hoch

3. Lagerschaden

4. Olstand zu hoch

Kolben- und Zylinderwechsel, An-
saugsystem auf einwandfreie Ab-
dichtung kontrollieren

Abhilfe nach Punkt X. der Stor-
tabelle

Lager in Pachwerkstatt wechseln
lassen ’

Olstand iiberpriifen

XV. Keine Ablagerung im Rotationsfilter

1. Rotor dreht sich nicht
oder nur sehr langsam
beil laufendem, betriebg-
warmem Diepelmotor

XVI. Kihlwassertemperatur zu

Lagerung und Diigen des Rotors
Uberpriifen (spielend leichten Lauf
des Rotors beachten)

01zufuhr iberpriifen

hoch

1. Kilhler veruschmutzt
2. Kilhlwasserpumpe defokt
3. Wassermangel

4. Starker Kesnelateinan-
satz im Diene]motor, im
Kiilhler und im 81-Wasger-
Wdrmetauscher

5 Temperaturregler defekt

6. Temperaturwichter gchal-
tet Magnetkupplung
nicht ein

7. Lﬁfterschaltkupplung
nimmt nicht mit

8. Keilriemen locker oder
gerisgsen

Kilhler reinigen
Kilhlwasserpumpe auswechseln

Bei Leerlauf desg Dieselmotors vor-
sichtig Wasger nachfiillen

Kihlsystem reinigen

Temperaturregler auswechseln

Temperaturwédchter auswechseln
oder voriibergehend kurzschlieBen,
elektrische Anlage priifen, Kohle-
blirste priifen

Lufterschaltkupplung starr kuppeln

Keilriemen nachspannen oder aus-
wechseln
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. luft zufiihren, Bellftungs
9o s el iEl ShIT T ﬁii;;gn in der Verkleidung H&Tusn
hoch

XVIII. Kilhlwasser im Motorendl ,

1. Dichtringe an den Zylin- Vertragswerkstatt aufauahen
L] 0

dern undicht

2. Zylinderkopfdichtung
defekt

3. Zylinderblock oder -kopf Fachwerkstatt aufsuchen

! gerissen

. Kernlochdeckel unter
- Kipphebelbock undicht

Zylinderkopfdichtung auaweehssis

. Pachwerkstatt aufsuchen

XIX. 81 im Kihlkreislauf
1. Bl-Wasser-Wirmetauscher Fachwerkstatti aufauaclien
* undicht
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Werter Kunde!

Mit der vorliegenden Bedienanweisung haben wir uns bemiiht,
Ihnen die Bedienung und Wartung der Dieselmotoren unserer

Baureihe VD 14,5/12 SRw moglichst knapp und ansgchaulich
darzustellen.

Wir haben dabei bewuBt auf eine wissenschaftliche Begriindung
verzichtet, dafiir Jedoch Wert auf eine praktisch ausreichen-—
de Genauigkeit gelegt.

Wir hoffen, damit besonders den Maschinisten sowie den Mei-
stern und Technikern die Arbeit erleichtert und durch eine
lebendige Anschauung das Verstindnis fir die richtige Behand-
lung der Dieselmotoren geweckt zu haben.

In Threm Interesse haben wir immer wieder auf die Wertungs-

vorgschriften hingewiesen, und wir méchten dariiberhinaus emp-
fehlen, alle notwendigen Reparaturen unseren bewdhrten Ver-

tragswerkstdtten zu Ubertragen.

Verzichten Sie moglichst auf die Hilfe einer nicht im Ver-
tragswerkstﬁttenverzeichnis aufgefithrten Reparaturwerkstatt.

Kann die fiir Thren Bezirk zusténdige Vertragswerkstatt einmal
ausnahmsweise aug Kapazitdtsgriinden keine AuBenmotage durch-

filhren, so stehen Ihnen die Spezialisten der Kundendienstab-

teilung unseres Werkes zur Verfiligung.

Wir wilnschen Thnen zum SchluB elnen guten Start und viel

Erfolg bel Ihren Arbeitsaufgaben mit Hilfe unserer
Dieselmotoren.
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11. Vertragswerkstdttenverzeichnis

]
k Schonebeck
kstdtten des VEB Dieselmotorenwer
i ggitzggggigotoren der Baureihe VD 14,5/12 SRW
hrift Telefon

Angc
Inkra Berlin 119 Berlin»Niederschﬁneweide 63 13 60
el Ksllnische StraBe 7

e
PGH Autodienst des 58 Gotha 32 33
Pz, Haninediy Kindleber Str. 64
Klaué Bieberstein 8601 Konigswartha b. Bautzen 2 18

VEB 30 Magdeburg 519 T6
SHis Heparobitherh | Micheunotihe. 50

e

VEB Kfz.- 208 Neustrelitz T 41
Instandsetzung

Wilhelm-Stolte-Str.
Ld

1255 Woltersdorf b. Erkner
Rudersdorfer StraBe 60

Erich Strauch KG

\\ Ruderndorsr

276 u. b

11.2 Vertragswerksgtdtten flir Einspritzpumpen (EP), Lichtmnanhi

nen und Anlasser (EL)

Anschrift

Telefon KEI' Il

Bezirk Berlin
1017 Berlin 58
Fruchtstr. 57

Auto-Elektrik
Fritz Schmidt

Kfz.-Elektrik 1035 Berlin 58
oon L2 Samariter Str. 1
suto-Licht- 1185 Bln.~-Altglienicke 67

Werkstatt J. Ohl ~ Werder StraBe 6

Autolicht und Ziind- 1136 Bln.-Friedrichsf. 52

ﬁgiﬁ;tvﬁgigiﬁu%er Alt Friedrichsfelde 57
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32 69 ]

33 69 X

12 22 X

18 91 X




